
Αθήνα-Πρέαπες 

Από χώμα! 


ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 


ΜυΙΰκΐΐΒΐΙβ 
1200 ΟνΤ 
ΚΤΜ ΜΧ 2016 


ΒΜ1Μ Κ ΝΪΠΘ Τ 
ΗοικΙα 5υρτα X125 ΗθΙπιϊιι 
ΚβννβδαΙϋ νβί$γ5 650 
ΚογαΙ ΕηϋβΜ ΟΤ ΟοηΰηβηϊαΙ 535 




















ΜΑΧΙΜΟΝ! ΑΙΣΘΗΣΗ 


01 ΜΟΤΟΣΥΚΑΕΤΕΣ ΒΑΗΚ ΟΙΚΤΟΝ 
ΕΙΝΑΙ ΜΟΝΑΔΙΚΕΣ 
ΟΣΟ ΚΑΙ Η ΨΥΧΗ ΣΟΥ! 



Η ΕΛΕΥΘΕΡΙΑ ΕΙΝΑΙ ΠΙΟ ΠΡΟΣΙΤΗ ΑΠΟ ΟΣΟ ΠΙΣΤΕΥΕΙΣ! 

ΐΙΜ/ ·£Υ^-·τ·ζ^Γ·Πίΐί)ΜΓΑΤ· «ιΤΛϊβ ·ίϊ7ϊ>*·μϊΙ·Τ·Ρ^ 


δίΓθθΙ 750 από 8.490€ 
δροΓίδΙθΓ® Ιγοπ 883™ από 9.590€ 
δροΓίδΙθΓ® ΡθΓίγ-ΕΪ9ΐιΙ® από 13.090€ 
ϋγηα® δΐΐΌθΙ Βοβ® από 16.990€ 


νννννν.ΙνιΙοοη/άθΓΚουδΐΟΓη 


...Και με δυνατότητα χρηματοδότησης με προκαταβολή 10%... 


Για περισσότερες πληροφορίες απευθυνθείτε στην επίσημη αντιπροσωπεία ΗαΗογ-θανίάδοη® ΑΐΚοηα 


Η3Γΐθγ-θ3νϊοΙδοη® ΑΙΙίθπθ 

Λ. Πειραιώς 187, Αθήνα, ΤΚ 11853 
Τηλ: +30 210 3410850 
νννννν.ΐΊαΓίθγοΙανϊοΙδοηαΐΐΊθηα.ρΓ 
Ιιΐΐρδ://νννννν.ίαοθΐ3θθΙ<.οοηη/ΗαΓΐθγ.Οανϊ€ΐδοη.ΑΐΜθηα 


© Η-ϋ 2014. Ηαιΐθγ, ΗαΓίθγ-Οανΐόδοη από ΙΙίθ ΒείΓ & δΐΉθΙό Ι 090 &γθ αιηοη 9 ΙΙίθ ΐΓαόθΐηαΓΚδ οί Η-ϋ υ.δ.Α., Ι_Ι_ϋ. 











ΙΓΙΝΙΕ ΣΥΛΛΕΚΤΗΣ 


ΕΜΠΕΙΡΙΩΝ 


ΟΧΙ ΛΙΙΤΙΚΕΙΜΕΙΙ2ΙΙΙ 


ΖΗΣΕ ΣΤΙΓΜΕΣ ΕΛΕΥΟΕΡΙΛΣ ΜΕ ΜΙΑ ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΑ ΜΕΓΑΛΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 
ΗΑΒΙΕΥ-ΟΑΥΙΟεΟΝ ΜΕ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΑΝΤΑΛΛΑΓΗΣ ΚΑΙ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ 

ΜΕ ΠΡΟΚΑΤΑΒΟΛΗ ΑΠΟ 10% 



Για περισσότερες πληροφορίες απευθυνθείτε στην επίσημη αντιπροσωπεία ΗαιΙογ-θανΐιΙεοη® ΑΐΗοηα. 


Ηοιίβγ-Οονϊύβοη® ΑΙΙιβηο 

Λ. Πειραιώς 187, Αθήνα, ΤΚ 11853 
Τηλ: +30 210 3410850 
νννννν.ΙιαΓίθγοΙανϊοΙδοηαΐΐΊθηα.ρΓ 
Ιιΐΐρδ://νννννν.ίαοθΐ3θθΚ.οοηη/ΗαΓΐθγΌανϊ€ΐδοη.ΑΐΐΊθηα 


© ΗΌ 2014. ΗεΐΓΐθν, ΗεΐΓΐθγ-ϋεινίοΙδοη ειηά ΙΙίθ Β^γ & δΝθΙοΙ Ι 090 βγθ ειιηοηρ ΙΙίθ ΐΓ&οΙθΐηεΐΓΐ <5 οί ΗΌ υ.δ.Α., Ι_Ι_ϋ. 

























































ΜΗΝ ΨΑΧΝΕΙΣ ΤΙΣ 

ΕΥΚΟΛΕΣ ΛΥΣΕΙΣ 
ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΣΕ ΕΜΠΓΤΙ|ίίΓΓ _ 

ΜΑΚΕ υΡΕ Α ΠΙΩΕ. 

* * *Γ «■ Τ*** * · ^ · . ι * »**- ^ , 

Η νέα 51000ΧΚ ήρθε για να επαναπροσδιορίσει την κοπηγορία ΑεΙνβηΐυτθ - 5ροΗ, Με ισχυρό τετρακύλκ/δρο 
κινητήρα απόδοσης 160 ίππων και εξαιρετική θέση οδήγησης, προσφέρει ασφόιλεια και άνεση σε κάθε 
μικρή ή μεγάλη απόδραση! Με ΑΒ$ και Α$0 στο βασικό εξοπλισμό καθώς και με πληθώρα πρόσθετων επιλογών, 
οι επιθυμίες σου γίνονται πραγματικότητα. Μάθε περισσότερα στο όπΐνν-ιηοτοτΓ3<1.9Γ 


3&5γ Ρίάβ "“ϊΚΟϊΡ» 


Η 1 . 1 Λ '.' ::Ι:. ιι I 


ΗΜΙη 


Τ>1&υΐΐίιΜΕιΙί 
ΗκΙϊινρ ΜπεΙιϊίΐ 


Ρπ·ιν.·«Γπα1οί:πόυΓ 
















κι ιφωιη ιηλ^ ιώ 


Λπύςβής 


Πόσα άλογα χρειάζεσαι για να.... περνά* καλά; Οι 
απόψειε διίσιανται, αλλά πρέπει να παραδεχτούμε 
όχι ίο πράγμα έχει ξεφύγει αρκετά* Και δεν Θα 
μπούμε οτην λογική τη* επίδειξπε τεχνολογικήε 
υπεροχή* από την Κ3νν35Ηΐ(ί και ίο Η2Ρ ιων 321 
ίππων, αλλά συ* μοτοσυκλέτεε ΑάνΘπΙιΐΓ& Γ που 
έχουν φιάοει αισίω* τουε 160 ίππου$. Ταξίδι με 160 
ίπποιι$; Του* χρειάζεσαι ή όχι; Το σίγουρο είναι πω* 

ό,ιι δεν φιάνει στου* 160 ίππου*,~-'- 

φώει κράξιμο! 

Και ξαφνικά, ενώ οι ϋυοαϋ, ΒΜΥΥ και ΚΤΜ, 
φορτώνουν με 160 ίππου* τι* νέε* αάναηίυΓθ του*, 
με άλλα ιόαα ηλεκτρονικά για να τι* κάνουν 
λειιουργικέ5, έρχεται η Ηοηάα με το 
πολυαναμενόμενο ΟΚΡ10001. Αίποα Τννϊπ των 
"μόλΐ5" 94 ίππων, να δεχτεί τι* αρνητικέ* κριτικέ* 
από ευρύ κοινό αναβατών, πριν καν ακόμη την 
ακούοουν να δουλεύει ή την οδηγήσουν. 


Λιτό* βίο*. Όχι απαραίτητα χωρί* ηλεκτρονικά 
συστήματα που προσθέτουν στην ασφάλεια, αλλά με 
ίππου* που θα είναι χρηστικοί για τον μέσο αναβάτη, 
προσιτοί οδηγικά ώστε να μην σου μακραίνουν τα 
χέρια, αλλά και να μην κινδυνεύει*, προσιτοί 


οικονομικά ώστε να μπορεί* να 
του* αποκτήσει* - και να φα* 
τα ρέστα σε ταξίδια! 

Το πείραμα Ηοηά3 φαίνεται να 
βρίσκεται οε καλό δρόμο, 
αφού ιόαα η ΚΤΜ με το 1050 
ΑάνεηΙυΓθ, όοο και οι $υζυί<ί 
και Κ3ννα*9ΐα μετά ν-51κοηι 
και νοι^γ* 1000, προσφέρουν 
αντίστοιχα φιλικά πακέτα - 
τόοοι ίπποι δεν αρκούν για να 
απολαύσει* την μοτοσυκλέια 
σου; 

Λιτό* βίο*. Αλλά εμεί* έχουμε 
καθήκον να τα οδηγήσουμε 
όλα, να τα αναλύσουμε όλα 
σωστά, και αυτό κάνουμε και 
οεαυτό τοιεύχο*. 

Από τουΞ 9,5 ίππου* του νέου 
παπιού ιη* Ηοηάθ 5υρο X 
125 ΗθΙηίη, στου*47του 
νέου 03ίσ τασοΓ τη* ΕηίίσΙά, 
ΟοπΙΐηεηίθΙ ΟΤ, στην 
παρουσίαση του νέου Αίπεο, 
στι* δόκιμέ* του νοι^γ* 650 με 
69 ίππου*, στο αψεγάδιαστο 
στυλ ίων 110 ίππων του ΒΜ\ν 
ΡΝίηθί, αλλά και την 
επιθετικότητα του 0υσ3ΐί 
ΜυΙίί*ΐΓ303 1200 ΟΫΓ των 
160 ίππων. Και Μοίοοτο** 
φυσικά, όπου μόνο οι ίπποι, 
δεν αρκούν για να κινηθεί* 
γρήγορα. 

Λιτό* βίο* λοιπόν! Γιατί όχι ατο 
κάτω * κάτω, αν έτσι μπορεί* 
να αποκτήσει*, ελέγξει* και 
απολαύσει* του*... ίππου* σου! 

Τάκη* Μανιάτη* 









Ι5ΪΗ 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑίΗΣ ΤΑΚΗΣ ΜΑΝΙΑΤΗΣ 

ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΕΚΔΟΣΗΣ ΓΙΩΡΓΟΣ ΕΑΡΙΝΟΣ 

ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ ΥΛΗΣ ΠΠΡΓΟΣ ΟΙΚΟΝΟΜΑΚΟΣ 

ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ ΤΗΙΕΗΒΥ 5ΑΡΑ5ΥΝ. ΤΖΟ ΛΑΔΑ, ΝΙΚΟΣ ΠΡΟΒΙΑΣ, 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΗΤΣΑΚΗΣ, ΔΗΜΝΤΡΗΣ ΚΑΤΣΟΥΛΑΣ. 

ΒΑΣΙΛΗΣ ΜΩΡΑΙΤΗΣ, ΑΛΟΗΣ ΓΛΥΝΙΑΔΑΚΗΣ, ΝΙΚΟΣ ΖΟΥΡΝΑΤΖΗΣ 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ ΒΑΣΙΛΗΣ ΚΟΣΤΑΚΟΣ 
ΑΤΕΛΙΕ ΚΟΝΓΤΑΝΤΙΝΑ ΝΙΚΟΛΑΟΥ 

ΟΟΜΟΕΡΤ ΔΗΜΙΟΥΡΤ3ΚΟ ΚΑΝ5ΕΥΕΙΧΙ ΣΝΤΕΒΡΒΙ&Ε5 ΙΤΟ ΠΑ ΤΟ ΒΙΚΣίΤ,ΘΛ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΕΙΚΕΙΤ,ΟΡ 
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Νέα μοντέλα -36 


ΒΜ\ν Η Νίηβ Τ - 54 


ΜυΙΙϊδίΓΑίΐΑ - 70 
Ηοηάέ διιρΓΑ-Χ 
Ηθίτηίη 125-78 
ΕηβεΜ ΟΤ ΟοηΙΐηεηΙαΙ 535 - 86 
ΚΤΜ 5X2016-94 
Ταξιδιωτικό Πρέσπες-102 
Η ιστορία 
του ΒΜνν 05 
Ιο μέρος -114 
Αγωνιστική κίνηση -121 
Νέα αγοράς -157 
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\ν<)ΚΙ-[)ΝΙΞ\ν<5 ΛΛΛΛΛΛΛΛΛί 


Π ΑΓΟΝΑ 511ΡΕΚΒΚΕ 

Δύο αναβάτες νεκροί στην 
Ιϋξυη3$8ω! 



Στο κλείσιμο ιπ$ αγωνιστικής ημέρας ίου παγκοσμίου 
πρωταθλήματος $ιιρρτί)ΐΙ<θ, δύο αναβάτες έχασαν τη ζωή 
ιούς σε ένα τραγικό δυστύχημα σε αγώνα $υρθΓδίΙ<θ / 
2ιιρ6Γ5ΐοεΙ< 1000, του πρωταθλήματος ΜοίοΑηΐθΓο! 
Μεταξύ πέντε μστοσυκλειών που ενεηλάκησαν οτο 
δυστύχημα αυτό, δύο αναβάτες, ο 35χρονο$ ΒεγπηΙ Μητίί- 
πθζ από την ναΙθηαα της Ισπανίας, και ο 27 χρονος ΟβπϊθΪ 
Κίν^ς ίθΓΠΗΠίίβζ, από την ΟαΙίαα της Ισπανίας, έχασαν την 
ζωή τους. 0 πρώτος μεταφέρθηκε με ασθενοφόρο στο 
νοσοκομείο όπου κατέληξε, ενώ ο δεύτερος με ελικόπτερο 
στο ιατρικό κέντρο της $3ΐϊηας όπου άφησε την τελευταία 
του πνοή. Όπως ανέφερε το ιατρικό προσωπικό που 
έοπευσε στο ατύχημα, ο ένας αναβάτης προσπαθούσε να 
σηκωθεί μόνος του αλλά ούρλιαζε από τους πόνους, και οι 
γιατροί τον τοποθέτησαν αμέσως σε φορείο. 0 δεύτερος 
αναβάτης προσπάθησε να περπατήσει μακριά από τον τόπο 
ιης πτώσης, αλλά άρχισε να παραπατά και δέχτηκε την 
βοήθεια των γιατρών... 

Διαβάστε περισσότερα. 


ΒΜΜΒίΚθβ 
5ο 24ωρο Αντοχής! 

Σεπτεμβρίου 



Όπως κάθε χρόνο έτσι και 
εφέτος διοργανώνουμε το "5 
ο 24ωρο Αντοχής 
ΒΜννόί^θΐ'ς", ίο οποίο 0α 
λάβει μέρος οιις 26 και 27 
Σεπτεμβρίου 2015. Εφέτος 
θέλοντας να δώσουμε ακόμη 
μεγαλύτερη έμφαοη οτον 
τίτλο της διοργάνωσης 
σιήοαμε δύο "γεμάτα" και 
δύσκολα 12ωρα οδήγησης 
σε δρομολόγια απίστευτης 
ομορφιάς ία οποία η χώρα 
μας έχει και μας προσφέρει. 
Απευθυνόμαστε λοιπόν σε 
κάθε αναβάτη οποιοσδήποτε 
μάρκας μοιοσυκλέιας ο 
οποίος θέλει να ουμμειέχει 
για να δοκιμάσει τις αντοχές 
τις δικές ίου και της 
μοτοσυκλέτας του, να 
γνωρίσει καταπληκτικά μέρη 
και τοπία της Ελλάδος και να 
μοιραστεί μαζί μας τις 
εμπειρίες του... 


Διαβάστε περισσότερα . 












ΝΕΑ ΚΑΙ ΙΞ1ί]Ι4>:ΐΞΙ>: ΑΠΟ ΤΟΝ ΧίΙΡΟ ΊΉ>Ι ΜίΠΌΣΥΚΓΟΑΣ 



Κράνη $!»«, Πάνης Βαρουφάκης 
κα... οι εάάηνκές μπαρούφες! 

Τις τελευταίες μέρες έχει δημιουργπθεί ένα χάος σχετικά με άρθρα που 
διάφορα "έγκριτα” ςΐΐο δημοσίευσαν, αναφέρονιας πως "η $Ιίοθϊ ΐσ.σ. 
κατασκευάσιρια κρανών) δήλωσε όιι θεωρεί δυαφήμιαη ο πρώην 
υπουργός οικονομικών, κο$ Γιάνης Βαρουφάκης να χρησιμοποιεί ΐα 
προϊόντα της. Επικοινωνήσαμε με τονΈλληνα αντιπρόσωπο της 5ήθθϊ, 
κο Γιάννη ΤζωρτζόπουΠο, ώσιε να έχουμε μία επίσημη θέση της 
εταιρίας και βγάλαμε αμέσως ιο συμπέρασμα όιι κάποια 
δημοσιογραφικά μέσα ενημέρωσης αππά ψοφάνε για αίμα ίπου φέρνει 
κλικ). Η επιστολή που δημοσιεύουμε, στάλθηκε σια ίδια μέσα που 
έκαναν αναφορά στο κατασκευασμένο απ’ όιι απεδείχθη, άρθρο, κι 
όμως δεν δημοσιεύθηκε. Τα ουμηεράσμαια δικά σα$ λοιπόν... 

Διαβάστε περισσότερα. 



κάι γενικότερα φίλοι ιης μοτοσικλέτας, 
ιιετα από 5 συναπτά έτη επιτυχημένων 
διοργανώσεων είμαστε στην ευχάριστη 
θέση να σας ανακοινώνουμε την οη 
(Εκτη) Πανελλήνια Συνάντηση ΤΟΜ 
στον Ψαθόπυργο11-12-13 Σεπτεμβρίου 

- -5■ Διαβάστε περισσότερα. 



Τους τελευταίους μήνες η 
ισπανική 6ος Ο^ς 
περνάει δύοκοίΐες ώρες 
και ιο εργοστάσιο έχει 
μπει σε ένα καθεστώς 
ανεύρεσης 
χρηματοδότησης 
έχοντας όμως κλειστές 
ιΐ5 πόρτες ιου. 
Σήμερα λάβαμε ένα 
6-ΓηαίΙ ίο οποίο μας 
εξηγεί την παρούσα 
κατάσταση της εταιρίας: 
’Όπως ξέρετε, τους 
τελευταίους μήνες, η 
εταιρία η εταιρεία έχει 
περάσει από πολλές 
νομικές διαδικασίες, 
προ κειμένου να 
επαναδιαπραγματευθΕί 
ιο χρέος και να 
συνεχίσει τις 
δραοτηριότητές της. 
Δυστυχώς παρά ιις 
γενναίες προσπάθειες 
που καταΒαλλονιαι για 
ιην επίτευξη αυτού ιου 
στόχου, θα ήταν αδύνατο 
κάτι τέτοιο να επιτευχθεί 
και, ιέΐίος πρέπει να 
προχωρήσουμε στην 
εκκαθάριση της 6^ς 
Μοίοδ ΑΕ. 

Διαβάστε περισσότερα. 


«Λ.&ΑΗΐϊ 
























Μ0ΪΌΝΕΜ3 ΛνΛν 


Εξιχνήστηκαν κλοπές δκύκΛων στην Ρόδο 



Εξιχνιάστηκαν στι$ 16,07.2015 και μετά από πολύμηνη και συνεχή έρευνα 
ιη5 Υποδιεύθυνσή Ασφάλειαν Ρόδου, εΐκοαι (20) κγΙοπβ όίκυκήων και 
σχηματίστηκε ποινική δικογραφία σε βάροΐ επτά ατόμων. 

Συγκεκριμένα, η δικογραφία περιλαμβάνει δυο ημεδαπού$ ηϋικίαε 14 και 19 
ετών και ένα 14χρονο υπήκοο... Διαβάστε περισσότερα. 



Κ 0 ΝωΙ! 


Μία στο είδο$τη5, είναι π μαιασυκλέτα που κατασκευάστηκε 
ειδικά για ιον αοιέρα του ΝΒΑ, $1ΐ3ίρ11ε Ο'Νσαϋ Πρόκειται για 
μία σΙισρρθΓ η οποία... Διαβάστε περισσότερα. 





Μία δυνατή 
απάντηση 
επιφύλασσαν οι 
υπάλληλοι της 6α$ 
6α$ όταν στο 
εργοστάσιο της 
εταιρίας στην θϊΐΌαα, 
έφτασαν άνθρωποι 
της ΚΤΜ για να το 
επισκεφτούν. 


«ΑΛΗ1.ΊΙΓ 



















ΜΙΞΑ ΚΑΙ ΕΙ11ΗΣΕΙΣ ΑΠΟ ΙΏΝ ΧΏΡΟ ΤΗΣ ΜϋΊΌΣΥΚΑΕΊΆΣ 



635 6α$ στην ΚΙΜ: 

"Εδώ δεν εήα αππι οας"! 


Οι οργισμένοι υπάΓίληλοι είχαν κρεμάαει ένα ανδρίκεΡΙο με μπλούζα 
τη$ ΚΤΜ στην είσοδο ενώ έκαψαν και λάστιχα - στην είσοδο υπήρχε 
και επιγραφή που ανέγραφε στα Αγγλικά και γερμανικά: Ί<ΤΜ εδώ 
δεν είναι σπίτι σα$"! Σιο παρελθόν, υπήρξαν φήμε$ για την εξαγορά 
τη$ 0θ5 από την ΚΤΜ, φήμε$ τι$ οποίεε η αυστριακή εταιρία 
διέψευσε λέγονται πωε δεν την ενδιαφέρει κάτι τέτοιο. Ωστόσο, μετά 
το κλείσιμο ίου εργοοτααίου, ενδέχεται η ΚΤΜ να βλέπει μία ευκαιρία 
να κάνει το βήμα προ$ την αγορά ΤπαΙ μοτοσυκλετών, στο οποίο δεν 
έχει καμία παρουσία, ενώ η έχει το μεγαλύτερο μερίδιο και 

αντίστοιχη εμπειρία και εξέλιξη. Οι υπάλληλοι φοβούνται ότι αν γίνει 
μία εξαγορά από την αυστριακή εταιρία, το εργοστάσιο θα κλείσει και 
η παραγωγή θα γίνεται πλέον στην Αυατρία, όηω$ έγινε και με την 

Ηυ5αν3Γη3, και όλοι θα... _ 

Διαβάστε περισσότερα, 



Μ 

ΜοΐοττόκΙΑύξηοη 
πωΑηοεων 
πρώπχι 
εξάμηνου 2015 

Η ΒΜνν ΜοΐοΓΓαά 
ανακοινώνει την 
αύξηση των πωλήσεων 
ίου πρώτου εξαμήνου 
2015, σε ποσοστό 
10,5%-μ 

Το πρώτο εξάμηνο 
έκλεισε με ία νούμερα 
να αγγίξουν ιι$ 78.418 
μοιοσυκλέτε 5 και 
μεγάλα 5 οοο1θγ$, σε 
σχέοη με τα 70.978, 
του προηγούμενου 
έιου$. Ένα νέο ρεκόρ 
αφορά στον Ιούνιο 
αφού πουλήθηκαν 
15.490 μοτοσυκλέιε* 
και οε σχέοη με τον 
αντίστοιχο μήνα ταυ 
2014, οι ηωλήαείί 
ήταν στίϊ 11.827 
μοτοσυκλέτεε, με 
μηνιαία άνοδο 31%.. 
'Οπιοί δήλωσε και ο 
διευθυντήν πωλήαεων 
και ΜαιΊίθΐιη^, "δεν 
έχουμε... 

Διαβάστε περισσότερα. 


ΜΠΓ,ΜβΙφ 










ΜΟΓΓΌΝΕΝδ 


Ηβτο ΜοίοΟοιρ υχ! - Εξαγοράζει την ΕΒΚ 





Για 2.8 εκατομμύρια δολάρια, π ΗΜΟΙ - Ηογο ΜοΐοΟοφ ΙΙύ, 
προχωράει σε εξαγορά ιπί ΕΒΚ - Επο ΒυβΙΙ Ραείπά, για 2,8 
εκατομμύρια δολάρια. Αυτή η κίνηση δεν εξέπήηξε την αγορά ιπβ 
μοχοουκίΐάαϊ μια$ και η ινδική Ηθγο είχεανοιχιούε 
λογαριαομούί με τον ΕπΙ< ΒυοΙΙ, με ρΐΌΪοοΙ που έμειναν αιον 

αέρα. Γι 1 αυτό και η τιμή... . _, 

Διαβάστε περισσότερα. 


Κ.Ι.Ρ.θΓ.^ηΗίηιΙ$ 



Στο Δου&ίΐίνο, κατά την διάρκεια δοκιμαστικών για τον αγώνα 
$Ι<θγπθ$ 100, έχαοε τη ζωή του ο γιατρόν ιων αγονιζόμενων, 
άιϋοΐιιι Ηίηάδ. Ο 35χρονο$ αγωνιζόμενο* Ογ ϋοΗη Ηίηάί ήταν 
πααίγνωοτο$ στην Ιρλανδία για τι5 υπηρεσία που προοέφερε ω$ 
γιατρός αιουδ αγώνε$. Εξειοικευμένοδ στα τραύματα και 

εθ επονΐΠΕ ΥI αιρόδ με... ^ ιαβάστε περισσότερα. 



Η γερμανική 
ιστορική φίρμα 

πΟΓβΧ, 

αναβιώνει, χάρη 
στα σχέδια ενός 
νέου αγοραστή 
που επένδυσε 
πάνω της. 


ινκιΜζέψ 

















ΝΕΑ ΚΑΙ ΕΜΜΕΕΙΕ ΑΠΟ ΤΟΝ Χ9ΡΟ ΤΗΣ ΜΟΤΟΣΥΚΠΙΕΤΑΣ 



0 νέοδ ιδιοκτήτης ανέφερε πω5 οι μοτοσυκήέτες που έχουν σχεδιαστεί 
θα προχωρήσουν σιην παραγωγή και σε λίγους μήνες θα είναι 
διαθέσιμες. Τα επίσημα οκίισα που έδωσε η εταιρία σιην δημοσιότητα, 
μας δείχνουν πως θα είναι* Η Ηογθχ ξέμεινε από χρήματα ιο 2014 και 
τέθηκε οε καθεστώς εκκαθάρισης και πουλήθηκε σε μία εταιρία με την 
ονομασία 30 ΟαΗοοη. Οι νέοι ιδιοκτήτες υπόσχονται ιην ελάφρυνση 
ΠΊ5 εταιρίας από τα Βάρη της, καλύτερους χειρισμούς και την 
παραγωγή ίου νΚ6 ιτοαάδΐθκ.,*. Διαβάστε περισσότερα. 



Η ιστορική $ΜΜ 
έδωσε ζωή ξανά στο 
παλιό εργοστάσιο της 

Ηυςφ/αιτο, που 
παρέμενε κλειστό ιου$ 

τελευταίους οκτώ 
μήνες. 

Μετά την πώληση της 
Ηυςρν^ϊτΐδ οιην ΚΤΜ, 
και στο πρόεδρο της, 
δΐθίαη Ριθγθγ, τα 
καλοΰηια των παλιών 
Ηυ$μν3πΐ3, πουλήθηκαν 
οτην $νΥΜ η οποία με 
κινέζικα χρήματα, 
ξεκινάει ξανα ιΐ5 
εργασίες της. Η 5\Λ/Μ 
είναι ιταλική εταιρία που 
κυριαρχούσε την 
δεκαετία του 70 και 
πλέον, αναβιώνει χάρις 
αε αυτή την συμφωνία. 
Διπλός ο λόγος της χαράς 
για τους Ιταλούς* αφού 
εκτός ότι ένα παλιό 
όνομα ξεκινάει ξανά τις 
εργασίες του, ένα 
ιστορικό εργοστάσιο - 
αυτό της Νυςαναι™, 
όπου πλέον εδράζεται η 
$νΥΜ, ξεκίνησε ξανά να 
λειτουργεί* Ήδη 
απασχολεί 60 άτομα - 
πολλοί προέρχονται από 
τους απολυμένους της 
Ηυςρν3ΠΊ3, αφού... 

Διαβάστε περισσότερα. 













ΜΑΡΟυΕΖ 3 ΤΟΙ 


ΜΥ5ΤΙΓΪ ΤΟ-5 
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ΝΕΡΟΙΠΜΕ ////Λν.ν/ 


Του Τάκπ Μανιάτη 

Πάνω από 40.000 είΌσκέπτες! 



Το καθιερωμένο 
ραντεβού των 
ιδιοκτητών 
μοτοσυκθετών ΒΑΜ 
δόθηκε για άθλη μία 
χρονιά στο Ομ- 
ηΐί5θΗ-Ρ3ΓΐθΙΐΙ<ίΓθΡΐθΠ, 
όπου πάνω από 
40.000 

μοτοσυκβετιστέε 
απόλαυσαν τι$ 
εκδηλώσει^ που 
διοργάνωσε η "μαμά" 
ΒΜΜ. 



Το αα$ίκ Βοχετ ΒρίΊπΙ και το 
Αοϋοα ί//β5ί?/β 5Λοι ν ηιαν 
μόνο μερικά απά ία ΗΙηΜΙμΗίε 
των τριών ημερών που 
διήρκησαν οι Μοίοιταά Οαγ$ 
του 2015, με την συμφωνία για 
διοργάνωση στο συγκεκριμένο 
μέροε, να επεκιείνεται έωε και 
το 2018. 


Το 2014, ίο ΟΙαςςίο Βοχθκ 
δρπηΐ δεν κατέστη δυνατό να 
πραγματοποιηθεί για 
λογιστικού^ λόγους, αλλά φέτος, 
όλες οι μοτοσυκλέτεε ήιαν εκεί. 
Διθάλθιδα και τετρα8άλβιδα 
μοντέλα εΐαςςίο με κινητήρες 
Ιϊοχθγ ήταν εκεί, και 
διαγωνΐοτηκαν οε αγώνα τύπου 
άΥ3φί&, δίπλα - δίπλα, οε 
διαδρομή απόσιασης περίπου 
200 μέτρων. 0 ΟΗπς ΡίθϊίίθΓ 
ήιαν εκεί και πραγματοποίησε 
ςάιηί ςίιονν, έπειτα από ιην 
απουσία ίου ίο 2014, λόγω 
ιραυματιομού. 0 ΟΗπς Ρίβίίίβτ 
οδήγησε την ΒΜΜ Ρ 800 Ρ σαν 
να ήιαν 2ο ετών, παρά ιο ότι 
έκλεισε ήδη ία 45, 
αηοδεικνύοντας όιι ίο ταλέντο 
ίου παραμένει μοναδικό. 


Το Μοίοώοηΐθ είναι ο 
ηαλαιότερος ξύλινος τοίχος οε 
μορφή Βαρελιού σιον κόσμο, 
και έκανε ιην παρουσία του και 
αία ΒΜΜ Μοίοιτβά 03γς, όπου 
οι ειδικευμένοι αναβάτες 
οδηγούσαν δίπλα - δίπλα 
οριζόντια! Υπήρχε επίοπς και 
μέρος σιο οποίο 
παρουσιάζονταν μειασκευές 
μοτοσυκλετών σε ουςίοητ όπου 
ο καθένας μπορούοε να πάρει 
ιδέες για ιην δική του 
μοιοουκλέια. Δεν έλειψαν 
φυσικά ια ίθ5ΐ πϋθ 5 ιων νέων 
μοιοουκλειών ΒΜΜ στους 
επαρχιακούς δρόμους ίου 
ΟδΓΠΊ ΐςοή-ΡπΓίβηίί ίταίιβη, ια 
οποία παρά ιην υψηλή 
θερμοκρασία, ήιαν γεμάτα... 

Διαβάστε περισσότερα. 


κπητ.ΝηΙ^ 















ΤΗΕΚΚΕΚ ΟυΤΒΑΟΚ 


Οι άνθρωποι μ£ πάθος γ*α Γϊ£ριη£Τ£.ια. ίϊΰυ οδηγούν 
μεγάλες αποστάσεις γνωρίζουν τη σημασία της 
ασφαλείς, της άνεσης και της αντοχής των 
αξεσουάρ. Αυτές οι έννοιες οδήγησαν την ΟΝι 
στο σχεδίασμά της Τγθ^Ιϊ^γ Ουΐδ^οΚ, Οι τέλεΕες 
βαλίτσες για ανθρώπους ποα αγαπούν την α!ί· 
νοαύ οδήγησα έτοιμες να αντιμετωπίσουν τις πιο 
οκΑηρές συνθήκες 

- <οινοτάμΰ Μοαο^ν Γ3ΐτι-5ΐύ& αυατημα 

■ Διατίθενται σε δύο εκδόσεις αλουμίνιο και μούρο, 
με χωρφκάΐήΓΕς 37 Ι(. και 43 II. για ας πλαϊνές 
και 47 Ιΐ, και 33 ϊςγια πς κεντρικές πίαω βαλίτσες. 

* Κατασκευή από αλουμίνιο πάχους 1 ,ί? χιλίοαιών 


Αβήνα 

Καλλφίικ 43 - Ά5 - 2 10 « 22 3*9 
θ«ΗαληΙΐΗ| 

Κ. Καραμανλή 1 «- 2310^800 , 

Ψ 3£ΐθί γ ίίιορ ΕίνΑοτ - 2310 052 ίκίΗΐίϊΙί^^ 



«ΛΝ» ΗΙβΚΗΙΗ Γ Ιΐ £|.9 Ρ 











Του Τάκη Μανιάτη ΗοικΙα 3υρΐ3 X125 Ηϋιηη 

Υαι ηκβΐ Λβ ηκ65( ρβορΙβ οη 3 ΗοιχΙβ! 


Το βινιεάκι με ιην ιστορία του 
"παπιού" ιη$ Ηοπάδ, μα$ γύρισε 
6εκαετίε$ πίσω. Όταν πάνω σε 
ένα "παπί", γνώριζες κάθε 
άνθρωπο ανεξαρτήτως 
οικονομικής επιφάνειας.Όήοι 
μας περάσαμε από την σέήα 
του, και το νέο 5υρΉ X ΗθΙπιίπ, 
σκοπεύει να μας περάσει για 
ακόμη μία φορά! 


Η εΡΙληνική αντιπροσωπεία της Ηοηάα, ΙΑΡΑΚΑΚΗΣ, 
παρουσίασε επίσημα στους δημοσιογράφους το νέο παπί με την 
ονομασία δυρι-α X125 ΗθΙγπιπ - είχε ηροηγηθεί πριν λίγο 
καιρό η αντίοιοιχπ παρουσίαση για ίο δίκτυο της εταιρίας. Στην 
παρουσίαση που έλαβε χώρα σε παραλιακό εστιατόριο των 
νοτίων προαστίων, υπήρχαν συγκεντρωμένα τα νέα παπιά κάτω 
από τις κόκκινες τέντες της εταιρίας, έτοιμα για μία σύντομη 
δοκιμή από τους δημοσιογράφους. Πρώτα όμως, έγινε η 
παρουσίαση του μοντέλου στα χαρτιά, με τα τεχνικά ταυ 
χαρακτηριστικά, την ιστορία ίου από το 1958, και την απήχηση 
που είχε και συνεχίζει να έχει στο κοινό, σε παγκόσμιο επίπεδο. 


Αρκούν λίγα νούμερα για να 
πειστεί κανείς ότι το παπί της 
Ηοηάα, δεν είναι καθόλου 
τυχαίο: 4.500.000 παπιά 
Ηοηάα πωλούνιαι κάθε 
χρόνο στην Ινδονησία, με την 
Ηοηάα να κατέχει το 60% 
του όγκου των πωλήσεων. 
Επίσης, κατασκευάζεται σε 
15 εργοστάσια σε 14 χώρες 
σε όλο τον κόσμο, και ποτέ, 
δεν έχει σταματήσει η 
παραγωγή του, από το 1958 
που ξεκίνησε! 
θυμάστε τον εαυτό σας σε 
ένα ςιιροΓ Οιώ 50άρι, 90άρι, 
61Χ 50 ή 70/90, αργότερα 
σε ένα Ογθβπί ή Ιππο να; Οι 
παλαιότεροι θυμούνται τα 
παλαιότερα μοντέλα, οι 
νεότεροι, τα πιο νέα... 

Διαβάστε περισσότερα. 


ιππ!.ΰυΠ.ιρ 










Γία να πάρει* μέρο* στο διαγωνισμό του ΒΜ<βϊΐ 
και του καταστήμαιο* Γερμανό* στην Καισαριανή» 
(Εθνικήν Αντιστάσεων 90,Τ.Κ, 16121, τηλ.: 210 7216991), 

μάθε λεπτομέρειε* εδώ 

Ο ΓΕΡΜΑΝΟΣ 






Ε3 


,_.και είσαι μέσο 














ϋιϋίηύίβά Αάνβηίυτβ 



Δίνοντας τέλος στις φήμες και τα "κατασκοπευτικά." 
νέα, η Ηοηάα δίνει, επιτέλους στην δημοσιότητα Ολες 
τις τεχνικές λεπτομέρειες αλλά και το φωτογραφικό 
υλικό από την νέα ΑίΆσα Τνήη τον 20161 


ΙΗΒί ΙίΙκί^ 


. 90 


ΗοηεΙίΐ ΟΚΙ-10001. ΠΡΓΐω Γννϊη 201Β 



Από την ορχή ίου ρΐΌ^οί €ΡΓ 10001 Αϊποθ 
Τ ννίη υπήρχε μία μοτοσυκλέτα που εντυπώσιαζε 
με το συνδυασμό χρηστικότατα5, 
αυτοπεποίθησην και συμπεριφοράν στο δρόμο 
και στο χώμα - η θρυλική ΧΒν750 Αίποθ Τννϊη. 
Αυτή αποτέλεσε σημείο αναφοράν, ακόμα και 
έναντι μιαν τεράστιον οικογένειαν μοτοσυκλετών 
περιπέτειαν την εποχήν μαν. Το νέο εργαλείο 
που φέρει το όνομα αυτό μπορεί να μην 
μοιράζεται κοινά χαρακτηριστικά με το παλιό 
μοντέλο, ωστόσο κληρονομεί πλήρων την ουσία 
και το πνεύμα που εκτόξευσαν την ΧΡν750 
Αίπεθ Τννίη στην κορυφή την δημοτικότηταν. 



ΟΟ 3ΓΐγννίΊΘΓΘ 

Η φιλοσοφία "ςο αηγΝίΐθΓθ" ξεκινά με τον 
κινητήρα που πρέπει να διαχειρίζεται όλεν τιν 
απαιτήσειν εκτόν δρόμου, μακρινά ταξίδια στον 
αυτοκινητόδρομο αλλά και σε όλεν τιν 
ενδιάμεσεν συνθήκεν. Ο εν σειρά δικύλινδρον 
κινητήραν 1000α: την ΟΡΠ ΟΟΟί Αίτο Τννίη 
συγκεντρώνει όλη την αγωνιστική εμπειρία την 
Ηοηάα σε ογώνεν οίί τοθά με τη μορφή των 
αγωνιστικών εργαλείων 0ΒΓ250Β/45ΟΒ, και 
χρησιμοποιεί την ίδια σχεδίαση τετραβάλβιδην 
κεφαλήν υηοηι για συμηαγείν διαστάσειν/Εναν 
ελαφρύν χυτόν εκκενιροφόρον - ιδίων υλικών 
κατασκευήν με αυτούν την €ΒΒ 1 0ΟΟΗΒ Πγθ&- 
)3άο - ελέγχει το σύστημο βαλβίδων, ενώ τα 
διπλά μπουζί αναφλέγουν το μίγμα καυσίμου/ 
αέρα σε κάθε θάλσμο καύσην. 

Υψηλή και γραμμική ισχύν και ροπή προσφέρουν 
άμεση απόκριση σε όλη την κλίμακα στροφών - 
που συνοδεύεται από ένα ευχάριστο, 
χαρακτηριστικό, βαθύ βρυχηθμό όσο οι στροφέν 
αυξάνονται. Έναν στρόφαλον 270° συνεισφέρει 
στο χαρακτήρα του κινητήρα προσφέρονταν 
παράλληλα μία τέλεια αίσθηση για την 
πρόσφυση του πίσω τροχού. Πρωτεύοντεν 
αντικραδασμικοί άξονεν δύο αξόνων 


ιηηι.ΙΔΕίΙ.^ 


ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ 



Δικύλινδροε κινητήραε σε σειρά με 1000 
κ.εκ. 95 ίππουε και 10 κιλά ροπήε. 


υηϋχηίίβά 

Αάνοηίτιτθ 


ΟΟΤ , ΑΒ5 
Η5Τ€ 


Ιη 

ΙΐρίίΐΐΙ 

Τα βασικά 
χρρακιηρισΓΐκά 




■ Κινητήραν 

1ΟΟΟκ.εκ. με νέο, συμπαγή 
εν σειρά δικύλινδρο 
κινητήρα, με ισχύ 95 ΗΡ και 
98Νπί 


ροπή 


■ Αποχρώσεικ 

4 αποχρώσειε μεταξύ 
των οποίων οι 
ΡθΙΙγ & ΤπεοΙουΓ. 


ΥΜΗ'.ΝβήίΟΙ 
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καταστέλλουν ίου* κραδασμού*. 

Το μικρό ύψο* του κινητήρα συμβάλλει στην 
άριστη απόσταση από το έδαφο* τη* 

ΟΡΡ 10001 Αίποθ Τννίπ - απαραίτητη 
συνθήκη για μία γνήσια μοτοσυκλέτα 
περιπέτειαν. Επίση* χρησιμοποιεί έξυπνη 
διάταξη εξαρτημάτων γιο λειτουργικού* 
σκοπούν και ελκυστικό στυλ. Η αντλία νερού 
τοποθετείται στο κέλυφον του συμπλέκτη, 
και οι αντλίεν νερού και λαδιού κινούνται 
από τον ίδιο αντικραδασμικό άξονα. 
Περαιτέρω μείωση των διαστάσεων του 
κινητήρα επιτυγχάνεται με τη σχεδίαση του 
κάτω τμήματον του στροφαλοθαλάμου, όπου 
αποθηκεύεται το λάδι και τοποθετείται η 
αντλία. Το ελαφρύ, εξατάχυτο μηχανικό 
κιβώτιο χρησιμοποιεί την ίδια σχεδίαση 


αλλαγήν σχέσεων που γνωρίζουμε από τη 
ΟΡΓ250Ρ/450Ρ για εξασφάλιση την 
βέλτιστην επιλογήν σχέσην, ενώ διαθέτει και 
σύστημα υποβοήθησην αλλά και ολίσθησην 
συμπλέκτη. 

Τρειδ βασικοί στόχοι 

Για το πλαίσιο την ΟΡΡ10001 ΑίπεαΤΝΪη οι 
μηχανικοί επεδίωξαν τρειν βασικού* 
στόχου* -που παραπέμπουν στα 
πλεονεκτήματα τη* πρώτη* ΧΡν750: 
οίί-Γθ3ά επιδόσει*, άνεση ίουτΐηρ και 
καθημερινή ευελιξία που την κάνει μία 
θαυμάσιο μοτοσυκλέτα για ταξίδια και για 
καθημερινέ* δραστηριότηταν. 

Ένα ατσάλινο ημί-διηλο κλειστό πλαίσιο 
προσφέρει την τέλεια ισορροπία ευστάθειαν 

Με ΟΟΤ και Η5Τ0 

Η Ηοηύ3 βρίσκεται στην 
ευχάριστη θέση να 
α ν α κ ο ι νώ σε ι η ε ρ ι σσότερε * 
τεχνικέ* λεπτομέρεια* για 
τη νέα ΟΡΡ10001 Αίτο 
Τννϊη. που αναμένεται στι* 
Ευρωπαϊκέ* εκθέσει* τη* 
στα τέλη του 201 5/Οπω* 
οι ξακουστοί ηροκάτοχοί 
την, η ΟΡΡ10001 Αίποα 
Τννιη είναι άριστα 
εξοπλισμένη για περιπέτεια 
με ένα ισχυρό κινητήρα και 
δυναμικό πλαίσιο έτοιμη να 
αντιμετωπίσει ιιν 
απαιτήσει* δρόμου και 
εκιό* δρόμου. 



■ ΝέεΗ Γΐειτουργί<ΞΗ 

ΟΟΤ, ΑΒ5 με δυνατότητα 
απενεργοποίηση$ και Η5Τ0 
πολλαπλών προγραμμάτων για 
βέλτιστη πρόσφυση εκτόδ και 
εντόδ δρόμου. 


■ Πλαίσιο 

συμπαγέδ, ελαφρύ πλαίσιο 
πετυχαίνονχα$ εξαιρετικέδ επιδόσει$ 
εκτόδ δρόμου, άνεση μοτοσυκλέταδ 
τουρισμού και ευελιξία για καθημερινή 
χρήση. 






ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ 


σε υψηλέδ ταχύτητεδ - ακόμα και με πλήρεδ 
φορτίο - σε συνδυασμό με υψηλέδ ικανότηιεδ 
εκιόδ δρόμου, ευελιξία και αντοχή. Η 
συγκέντρωση των μαζών στο κέντρο - άπωδ η 
μπαταρία που βρίσκεται στο πίσω τμήμα τηδ 
κυλινδροκεφσλήδ - συμβάλει σε ένα χαμηλό 
κέντρο βάρουδ. 

Το ανάποδο πιρούνι μεγάληδ διαδρομήδ τηδ 
Βήοννα είναι πλήρωδ ρυθμιζόμενο και 
συνοδεύεται από τετροπίστονεδ δαγκάνεδ 
Νίδδΐη και δύο πλευστούδ κυμαιοειδείδ 
δίσκουδ 310ητιηι. Το πίσω αμορτισέρ τηδ 
5ήονν3 έχει υδραυλική ρύθμιση προ-φόρτισηδ 
ελατηρίου/Οπωδ η 0ΠΓ450Ρ Γ? 3 ΐ!γ, έτσι και η 
ΟΡΗ ΟΟΟΙ Αίπω Τννίη χρησιμοποιεί 
ακτινωτούδ τροχούδ 21/18-ΐηεή, με ελαστικά 
90/90-21 και 150/70-18. 

Βασισμένη στο σχεδίαση κό θέμα “υηϋπίίβά 
θύνθηίυΓθ" - (περιπέτεια χωρίδ όρια) και 
υιοθετώνιαδ μία λιτή ι γραμμή\ η Αίπεα Τννΐη 
διαθέτει ένα ανθεκτικό και ελαφρύ σώμα που 
προστατεύει τον αναβάτη από τι δ καιρικέδ 
συνθήκεδ δίνοντόδ του την αίσθηση μιαδ 
λεπιήδ και ευέλικιηδ μοτοσυκλέταδ. Οι διπλοί 
προβολείδ παραπέμπουν στην πρώτη Αίποα 
Τννΐη, ενώ το ύψοδ τηδ σέλαδ ρυθμίζεται κατά 
20ηιηι είτε στα 870ηΊηι ή στα 850ηιηι.Ένα 
μεγάλο ρεζερβουάρ 18,8 I - σε συνδυασμό 
με την απόδοση του κινητήρα - παρέχει 
αυτονομία έω$ 400 Κγπ. 

Με στόχο ακόμα κσι το πακέτο ηλεκτρονικών 
συστημάτων να προσαρμόζεται σε όλεδ τΐδ 
οδηγικέδ συνθήκεδ εντόδ και εκτόδ δρόμου, το 
σύστημα ΗοηΡο $@1θεί3&1θ Τοιηυβ ΟοπϊγοΙ 
(Η$ΤΟ* προσφέρει τρία επίπεδα ελέγχου, και 
ο αναβότηδ μπορεί να απενεργοποιεί το 
σύστημα ΑΒ$* για τον πίσω τροχό. 

Ασφαλώδ, το ΟΟΤ για την ΟΡΓ10001 Αίπε3 
Τννΐη είναι επίσηδ προσαρμοσμένο για τη 
χρήση τηδ μοτοσυκλέταδ, ενώ η 
λειτουργικότητά του σε συνθήκεδ εκτόδ 


Κιβώτιο 

Διπλού 

Συμπλέκτη 

Το Ουαί ΟΙυίείι 
Τπ 3 η&ιηϊ$$ίοη (ΟζΤ) τηί 
Ηοηάο θα διατίθετοι 
προαιρετικά με την 
ΟίΠ ΟΟΟίΑ^ηεοΤννΐπ, 
τοποθετημένο σε 
στροφαλοθόλαμο ίδιου 
ηλότουε με την έκδοση 
μηχανικού κιβωτίου. 
Αυτό περιλαμβάνει τη 
στόνταρ τηαηυαΐ τηοϋε - που 
επιτρέπει στον αναβάτη να 
αλλάζει σχέσεΐ5 με το 
αριστερό χέρι - και δύο 
ουίοτποΐίε τηοά€$. Το Ο 
πιοάε πετυχαίνει την 
καλύτερο συνδυασμό 
οικονομία* καυσίμου και 
άνεση* στο ταξίδι ι Το 5 
πιοάε έχει αναβαθμιστεί 
ώστε να προσφέρει πιο 
σπορ επιδόσεΐΞ, με τρία 
διαφορετικά σχέδια 
αλλαγών: 51,52 κσι 53. 




998κ,εκ. 
95 ίππου.5 
98 Νγπ 


Εν σειρά, 
υγρόψυκιοε 4 
χρονοΒ ΒβόλβιδοΒ, 
στρόφαλοε 270 0 και 
αύστημο υηιϋοτη. 
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ΚΟΜΕλ 

Τπΐθ 
Αάνθηίπατθ 


Η €ΒΓ1 0001 Αίπαδ Τννϊη διατίθεται σε 
τέσσερις αποχρώσεις: ΟΒΡ ΒβΙΙγ, ΤπεοΙουΓ, 
5ίΙνβΓ3Πά ΒίοσΚ. 


Δείτε τα νίΰ&οε 

Υου(® 
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δρόμου ενισχύεται με το διακόπτη Ο στη δεξιά πλευρά του πίνακα 
οργάνων. Πιέζονταδ το διακόπτη Ο σε κάθε οδηγικό πρόγραμμα 
βελτιώνεται η πρόσφυση και ο έλεγχοε τη$ μοτοσυκλέτσδ - 
απολύτωδ σημαντικά για οίί-Γοαά οδήγηση - μειώνοντοδ το βαθμό 
ολίσθησην του συμπλέκτη κατά τη διάρκεια των αλλαγών 
σχέσεων.^ 

Τεχνικά Χαρακτηριστικά 


Η5Τ€ κοι ΑΒ5 
δεν διατίθενεαι με 
τη βασική 
έκβαση, 
προσφέρονται 
στάνταρ με 
εκδόσεΐΞ ΑΒ$ και 
ΟΓΓ 


Τύπος Κινητήρα 

Εν σειρά, υγρύψυκτος 4-χρονος Β-βάλβιδος. στρόφαλος 
270* και σύστημα υηί-ϋαπη 

Κυβκτμάς 

993οπι 3 

Μέγιστη Ισχύς 

7ϋ*νν/7.5ϋ0φΐΥΐ (95/1/ΕΟ) 

Μέγιστη Ροπή 

9ΘΝ<η/β.ΟΟΟφηι (95Π/ΕΟ) 

Διάμετρος & Διαδρομή 

92.0 & 75.1ΓΓΪΠΠ 

Συμπλέκτης 

Υγρός, πΰλύόιΰκος με σπειρσαδή ελατήρια, Συμπλέκτης 
υποβοήθησης και ολίσθησης 

Τελική μετάδοση 

Αλυσίδα Ο-ππε 

Κιβώτιο / Τύπος Μετάδοσης 

Μόνιμης εμπλοκής 6-σχέσεων ΜΤ /6- σχέσεων 00Τ με 
οδηγικό προγράμματα για εντός και εκτός δρόμου 
χρήσεις 

Ηαπά^ ΒθΙεοΙαόΙσ ΤοΓρυσ ΟοπΙγοΙ 5γ3ΐαπι (ΗΒΤΟ)· 

1 Η5Τ0 3-ετππέδων + Δυνατότητα Απενεργοποίησης 
ΓΑΒ8 & ΟΟΤ μοντέλο μόνο, όχι στο μοντέλο ΒΤϋ) 

Τύπος Πλαισίου 

Ατσάλινο. ημί-διπλο κλειστό, με υψηλής αντοχής 
ατσάλινο υττοπλσίσιο 

Ακτίνα Στροφής 

2 5γϊί 

Ξηρό Βάρος 

208*9 (3Τ0). 212 *9 (ΑΒ3), 222*9 (ΟΟΤ) 

Απόβαρο 

228ϊφ (5Τ0), 232 Κρ (ΑΒδ), 242(ΟΟΤ) 

Χωρητικότητα Ρεζερβουάρ Καυσίμου 

18,8 1 

Μήκος χ Πλάτος κ Ύψος 

2.335 χ 875 κ 1 475γπγπ (ΞΤϋ). 2.335 ν. 930 χ 1.475γπγπ 
(ΛΒ3/0αΤ) 

Μεταξόνιο 

1 ,575ίτιηη 

Ύψος Σέλας (Θίοιΐ 3Τϋ ! Χαμηλή Θέση) 

870/850ηηπτ 

Απόσταση από το Έδαφος 

25θΓππι 

Σύστημα ΑΒ5 

Α83~ 2-Κάνολο με διακόπτη αττενεργσιτσΐησης ίου στον 
πίσω τροχό (* Μοντέλα ΑΒΞ & ΟΟΤ μόνο, όχι στο 
μοντέλο 5ΤΟ) 

Φρένο Εμπρός 

Δύο κυματοειδείς πλευστοί δίσκοι 310πίππ, αλουμινένιο 
κέντρο, σκηνικές 4-πίστσνες όσγκόνες (*ΑΒΒ) 

Φρένο Πίσω 

Κυματοειδής δίσκος 256ηηιπ μ£ δαγκάνα δύο εμβόλων 
{ΆΒ5}. Μοχλός χειρόφρενου (Ιενετ-ίοσ* Τγρε ΡατΚ,ίπ^ 
Βγ^Κο Ξγΐΐοπη) στην έκδοση μ£ ΟΟΤ 

Τροχός Εμπρός 

Ακτινωτός με αλουμινένια στεφάνη 

Τροχός Πίσω 

Ακτινωτάς με αλουμινένια στεφάνη 

Διάσταση Ζάντας Εμπρός 

21 Μ/Ο χ ΜΤ2.15 

Διάσταση Ζώντας Πίσω 

18Μ/0 χ ΜΤ4 00 

Ελαστικό Εμπρός 

90/90-Η21 με σαμπρέλα 

Ελαστικά Πίσω 

150/70-Κ18 μϊ σομττρίλα 


¥*1ί\ί&£ίφ 


































Τ-ΕΟΗΝ1 


ΝΕΤ ΡΑΝΤ 


€ 


νθ,οο 


,ν 


ΒΙ«Κ / 6ίβν 


50ΡΚΕΙΙ € 5500 

Β1«* 


■ ΐ!ΐι.¥^ ϋ 3 'Λ’Ι 

Ϊΐ*ι£ Κ ΑΦίΤ^ 


ΤΟ ΤΑΞΙΔΙ ΣΥΝΕΧΙΖΕΤΑΙ 

μ£ σύντροφο το μεγαλύτερο δίκτυο κσ τα στομάτων στ/^μ ΕΑΑάόα 
Ψ*Ή\Ν.ΐϊ\ϋΙαη\3 Γΐί«ΐ.9 Γ I κ^^πιοίοχιΗ«ρ,ςι 


ΚηλλιρίηςΟ'Ιί-ΙϊΟΗ 22 34* 

θϊΟΐκιΑανϊκη 

Κ. Καραμανλή 145 - 211(1 9Μ 8Μ 
Ψ&Ούίγ 5-Ινύ-ρ ΖΕΥ&Μ, - 2110 795 052 


αΕ£βΕΕΟΠβΕ 


ΓΦ 


@ 

Λ10ί0Γί^Γΐ& 








ΣΥΝΕΝΤΕΥΚΗ 





I Μπά ΑΙχηιΙ Α£ηο& 

Παρακολουθούμε το ταξίδι του Ηλία Βροχίδη στην Αφρική με 
ενδιαφέρον. Συχνές ανταποκρίσεις από τα μέρη που επισκέπτεται, τα 
προβλήματα που αντιμετωπίζει, τους ανθρώπους που γνωρίζει. Τον 
ζούμε. Και τώρα, έφτασε στο νοτιότερο άκρο της αφρικανικής Ηπείρου, 
μετά από 1,5 χρόνο στο δρόμο! Καιρός για συνέντευξη, για να δούμε 
πως τα πάει, και... που θα πάει! 


Στο νοτιότερο άκρο 

ΒίΚοϋ,ςη Πωε νιώθεις που έχεις φτάσει στο 
] νοτιότερο άκρο τπε αφρικανικήε ηπείρου; 

Ηλίας Βροχίδης: Το 03ρθ ΑςυΙΙιος, το νοτιότερο 
άκρο της αφρικανικής ηπείρου, αποτελεί 
σίγουρα ένα ορόσημο στο ταξίδι μου. Δεν είναι 
μόνο το νοτιότερο σημείο που έχω επισκεφτεί 
ποτέ, αλλά σηματοδοτεί και το μέσον, περίπου, 
του ταξιδιού μου. Μέσω της Δυτικής κοι 
Κεντρικής Αφρικής έφτασα μέχρι το νοτιότερο 
σημείο κι από ’δω και πέρα θα συνεχίοω το 
ταξίδι μου αηό τ' ανατολικά της ηπείρου, έτσι, 
ώστε να κυκλώσω όλη την Αφρική και να 
εξερευνήσω σχεδόν όλες τις ειρηνικές χώρες 
της. 

ΒϊΚεϊί.ςη Πόσο καιρό σου πήρε για να το 
καταφέρετε; 

Η.Β.:Έφιασα στο Οορο Αρυίήθς μετά από 540 
μέρες στο δρόμο, σχεδόν ενάμιση χρόνο, και 
44.620 χιλιόμετρα από τη Θεσσαλονίκη! 

ΒΐΚείί.ςη Πόσεε χώρεε έχειε διασχίσει για να 
φτάσεις μέχρι εκεί; 

Η.Β.: Η Νότια Αφρική είναι η εικοστή τρίτη 
χώρα που επισκέπτομαι κατά τη διάρκεια του 
πίθύ θόουί Αίπο3, Οι υπόλοιπες χώρες είναι: 
Αλβανία, Μαυροβούνιο. Βοσνία - Ερζεγοβίνη, 
Κροατία, Σλοβενία, Ιταλία, Μαρόκο, 

Μαυριτανία. Σενεγάλη. Γουινέα * Μπισάου, 
Γουινέα, Ακτή Ελεφαντοστού. Γκάνα, 

Μπουρκίνα Φάσο, Τόγκο, Μπενίν, Νιγηρία, 
Καμερούν, Κονγκό, Λαϊκή Δημοκρατία του 
Κονγκό, Ζάμπια και Ναμίμπια. 


ΒΟιβιΙςη Ποιο ήταν το αρχικό σχέδιο του 
συγκεκριμένου ταξιδιού; 

Η.Β.: Το αρχικό σχέδιο ήταν και αυτό που 
τελικά έχω εφαρμόσει μέχρι στιγμής, 
δηλαδή πορεία προς τα νότιο μέσω της 
Δυτικής και Κεντρικής Αφρικής, 
κατεύθυνση και πάλι προς τα βόρεια μέσω 
της Ανατολικής Αφρικής κι αν η κατάσταση 
βελτιωθεί στη Μέση Ανατολή, τότε θα 
ήθελα να εξερευνήσω και τις αραβικές 
χώρες. 

Τα προβλήματα 

ΒΐΗεϋ.ςη ΐι προβλήματο αντιμετώπισεε 
κατά τη διάρκεια; 

Η.Β.: Τα περισσότερα και χειρότερα 
προβλήματα οφείλονταν στους 
αστυνομικούς της Αφρικής, που σε αρκετές 
χώρες αποτελούν τους πιο αδίστακτους 
ένοπλους εγκληματίες. Η ζωή μας δεν 
κινδύνεψε ποτέ, κυρίως επειδή τυγχάνει να 
είμαστε λευκοί. Πολλές φορές, όμως, μας 
ζητήθηκε να δωροδοκήσουμε τους 
αστυνομικούς για να μας αφήσουν 
ελεύθερους, παρόλο που δεν είχαμε κάνει 
τίποτα παράνομο. Ευτυχώς, η Χριστίνα έχει 
ταλέντο στη συνδιαλλαγή με τις αρχές, 
οπότε συνήθως γλιτώναμε ξοδεύοντας 
μόνο χρόνο κι όχι χρήμα, Ένα άλλο 
πρόβλημα ήταν τα γραφειοκρατικά εμπόδια 
και κυρίως οι βίζες. Κάποιες χώρες της 
Δυτικής και Κεντρικής Αφρικής δεν 
χορηγούν εύκολα βίζες. Ευτυχώς, η 
Χριστίνα ήταν και πάλι αυτή που κατόφερνε 


ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 


ΗΠΙΑΣ ΒΡΟΧΙΝΗΣ 


να πείσει πάντα ιουδ υπαλλήλουδ των 
πρεσβειών να μαδ δώσουν τη βίζα και να 
μπορέσουμε να επισκεφτούμε τη χώρα 
ΐουδ. 

ΒίΚβϋςη Ποιοι λόγοι σε κρότησαν 
περισσότερο σε κάποιου 5 τόπουε και σε 
ποιουε; 

Η.Β.: Η μόνη φορά που έμεινα 
περισσότερο από δυο εβδομάδεδ σ’ ένα 
μέροδ ήταν στο ΙυάυηιόσδΜ τπβ Λαϊκή δ 
Δημοκρατίαδ του Κονγκό, αφού εκεί ήταν 
μια καλή ευκαιρία για να δουλέψω, να 
ζήσω για λίγο στην Αφρική ω$ κάτοικοδ κι 
όχι ωδ ταξιδιώτηδ, και φυσικό να 
συγκεντρώσω τ' απαραίτητα χρήματα για 
τη συνέχεια τηδ περιπέτειαν μου.Έτσι 



έπιασα δουλειά ων σερβιτόροδ στο 
εστιατόριο χη$ άριστα οργανωμένηδ 
ελληνικήν κοινότηταν του ίυόυΓηΡθδίιΐ. 
Έμαθα λίγα σουαχίλι και σε συνδυασμό με 
τα ελάχιστα γαλλικά που είχα μάθει στο 
δρόμο, συνεργαζόμουν με τουε ντόηιουν 
συναδέλφουδ μου, κι είχα την ευκαιρία να 
ζήσω πολλέδ ενδιαφέρουσεδ εμπειρίεδ. 
Μετά από δυόμιση μήνεδ εκεί, συνέχισα το 
ταξίδι μου προε τα νότια. 


Το ταξίδι με παρέα 


Βίλεϋςη Είχε 5 ξεκινήσει με την κοπέλα 
σου την Χριστίνα, πωε και πλέον 


συνεχίζειε μόνοε; 

Η.8.: Εξ αρχήδ ήταν γνωστό πωε η 
Χριστίνα θα έπαιρνε μέροδ σ' ένα μεγάλο 
κομμάτι του ταξιδιού, αλλά όχι σε όλο, για 
οικονομικούδ λόγουδ. Τελικά δεν ήταν 
οικονομικού αλλά προσωπικοί οι λόγοι 
που την έκαναν να πάρει την απόφαση να 
επιστρέφει αεροπορικώδ στην Ελλάδα. 
Έτσι αποχαιρετιστήκαμε στο ΙυάυΓηόαδήί 
τπδ Λοϊκήδ Δημοκρατίαν του Κονγκό, εκεί 
οκριβώδ που ολοκληρώθηκε το 
δυσκολότερο κομμάτι του τη &ά οόουΐ 
Αίπο3. Οδήγησε τη μοτοσυκλέτα τηδ μέχρι 
τπν πρωτεύουσα τηδ γειτονικήδ Ζάμπια 
και από εκεί, τόσο αυτή όσο και το δίτροχο 
τπ5, πέταξαν για την Ελλάδα. Έτσι, αφού 
έπαψα να δουλεύω στη Λαϊκή Δημοκρατία 
ίου Κονγκό, συνέχισα το ταξίδι προε τα 
νότιο μόνον μου. Δεν είναι κάτι καινούριο 
για 'μένα. Το 27 μηνών ταξίδι μου στην 
Ασία το είχα κάνει εξ ολοκλήρου μόνοε 
μου. Απολαμβάνω ιδιαίτερα την ελευθερία 
που μου προσφέρει το μοναχικό ταξίδι, αν 
και παρόλ 1 αυτά προτιμώ να ταξιδεύω με 
τη σύντροφό μου. 


Η μοτοσυκλέτα 


ΒΟιείί.ςη Πωε ανταπεξέρχεται π 
μοτοσυκλέτα σου σε όλα αυτά τα 
χιλιόμετρο που έχεις διονύσεί; 

Η.Β.: Μέχρι στιγμήδ έχω καλύψει περίπου 
50.000 χλμ. σ 1 αυτό το ταξίδι. Ευτυχώδ, 
δεν αντιμετώπισα σοβαρέδ βλάβεδ κι η 
μοτοσυκλέτα δε μ 1 άφησε ποτέ στο δρόμο. 
Το πιο συνηθισμένο πρόβλημα, βέβαια, 
είναι τα σκασμένα λάστιχα: εννιά μέχρι 
τώρα στη δική μου μοτοσυκλέτα μόνο! 
Κατά τα άλλα συνάντησα μόνο κάποια 
μικροπροβλήμαια, όπωδ στο ρουλεμάν 
του μπροστινού τροχού και τΐδ τσιμούχεδ 
τπδ μπροστινήδ ανάρτησηδ. Επίσηδ, πρώτη 
φορά είδα να ραγίζει π μικρή, αλουμινένια 
βάση που συγκροτεί τον άξονα τηδ 
μπροστινήδ ρόδαδ πάνω στην μπουκάλα. 
Όλα αυτά, βέβαια, οφείλονταν... 


Διαβάστε περισσότερα. 







ΜΕΣΑ ΤΟΥ! 


ΗΟΝΟΑ 

ϊ*!β Ροννΰ^ οί &«βηη* 


Χρπρ^οπ^ΐϊίΤϊ; λΐΠρνίΙΗ,ά 5*9^*** 


Νέο Ηοηΰ3 βυρι^Χ ΗθΙπίΊπ 125οο> Αυτό το παηι τοΓχει όλο! 

Ηρθε το μοναδικά παπί που χωράει μέσα του ένα ΓυΊΙ ίαεο κράνος. έχει υδραυλικό διοκόψρενα ΝΙ55ΙΝ 
εμπρός & πίσω, ρεζερβουάρ καυσίμων 5,6 λίτρων, για μεγαλύτερη αυτονομία, ασυναγώνιστα πίνακα 
οργάνων, διπλό φανάρι εμπρός, Ιβό πίσω φώτα και φυσικά είναι ΗοπόΑ. Γιατί— παπί - Ηοπάο! 




ΝΙΕΠ ΜΟΝΤΙΞΠβ 


Ουοβη δίΓΘθίΡϊς|ΙιίΡΓ 1899 8019! 



Η Ουεσϋ είναι έτοιμη να 
παρουσιάσει ένα νέο ςίηθθίίΐφιίθΓ 
στα 1299 κυβικά εκατοστά 
προφανώς, μιλάμε για τον 
κινητήρα του ΡβηίςαΙβ 1299! Οι 
φήμες που θέλουν την νέα δΐτθθί- 
ήςήίθΓ της ΤλιεβΙι να ετοιμάζεται, 
αναφέρουν άτι η νέα μστοσυκλέτα 
θα παρουσιαστεί επίσημα στο 
σαλόνι ΕΙΟΜΑσιο Μιλάνο σε 

λίγους μήνες. 


Η αλήθεια είναι πω& είναι μία εύκολη κίνηση 
για την ΟιοΙί να 11 γδύσει" το ΡδηίςαΙθ και να 
σταθεί δίπλα στον ανταγωνισμό που αυτή τη 
στιγμή έχει τα ΑρπΙία Τυοηο ν4 1100. ΒΜΜ 5 
1ΟΟΟΒ. ΚΤΜ 1290 δυρθΓ ΟυΙτο Β και πιο 
πρόσφατα ίο 5υζυΚί 05Χ-5 1000. Με τουε 
κινητήρες των αναφερόμενων να κυμαίνονται 
πλέον από 150 έωε 180 ίππου$, φαίνεται ότι 
ένα ΒΐΓθθίίιςΜθΓ με τον κινητήρα του Ρ9πίς9ΐ& 
και μειωμένη απόδοση κοντά στουε 180 
ίππουε. δεν θα είναι καθόλου άσχημο - και αν 
κρίνουμε από το Ρθηί^Ιο. ούτε οπτικά φυσικά! 

Διαβάστε περισσότερα... 






«Λ 5*4, 


Πρωτοποριακή, ατίθαση, απελευθερωμένη, 

[ νέα ϋυσ&ϋ 3αφιπΐΡΐ6Γ είναι κάτι παραπάνω από μία απλή μοτοσυκλέτα, 
.ίναση’χάρά τοιΐνα ζεις, να είσαι ανεξάρτητος, να εκφράζεσαι ελεύθερα. 



Ρ 8 Π_Μθ 1 θΓθγθΙβ$ 







νννννν. 30 Γ3 ΓΠ β I θ Τά ω Ο 31 ϊ. 9 Γ 


Ηρώων Πολυτεχνείου 8 , Ηλιούπολη 
ίίιον/ΓΟΟΓΠ ΙθΙ.: 210.995545 Ί 
5 θ Γ ν κ β ΙβΙ.: 210,9 92 2948 

υΗ: ννιννγ,ί&ηιτιοΐο.9 Γ 

βπτείΙ: ϊηίοφίεηηηοίο^Γ 








ΝΙΞΩ ΜΟΝΊΈΠΩ 


Ι3Μ\ν Ιϊ 1200 08 ΑοΙνθηίϋΓθ <2016 



Ρσυης β0ϋ 


Το Β 120005 Αοίνθηίυηθ του 2016 
παραμένει απαράλλαχτα χρωματικά, 
και θα είναι διαθέσιμο στους δύο 
χρωματισμούς που υπάρχουν ήδη - 
λαδί Οΐίνθ και μπλε - Ρβάης ΒΙυο, και 
τα δύο σε ματ έκδοση. 

Επιπρόσθετα, 6α είναι διαθέσιμο και σε 
κόκκινο βίαιης Κοά κοι σε μπλε, Οοόδπ ΒΙυο, 
και τα δύο σε ματ. 

Ωστόσο η ΒΜΝ συνεχίζει την εξέλιξη την 
ασφάλειας και προσφέρει και στο Αάνοηίυτο 
το σύστημα ΑΒ5 Ργο αλλά και το Ογπαιηίε 
ΒγοΚθ ϋρΐιΐ ων έξτρα. Και τα δύο, έρχονται 
νο συμπληρώσουν τΐδ ρυθμίσει 5 Ργο του 
κινητήρα αφού τα συστήματα συνεργάζονται. 
Το σύστημα ϋγηοπΊΐς ΒγβΚο ΙίςΜ θα είναι 
διαθέσιμο μόνο στις χώρεν της ευρωπαϊκήν 
ένωσην και δεν θα "ταξιδέψει 11 σε άλλεν 
ηπείρους. 



Νέα συστήματα 
ασφάλειαν 


Ρί**.ΙϊΜ.φ 













ίο 1ιπι?$ ίη β ίθνν! 



Ρυτθ ρθΓίθοΐϊοη 

ΒεΜυϋθΓΐΜ 03 Ργο 







Το πιο ήηυχο κράνη* δοΜίότΙΙι όλων ιων εποχών! 
Ηφ υρ κρανο$ γιο 5ροΠ & ιοορισιικη χρησπ. 

Νέο εροιίόί για αναβαθμισμένη αεροδυναμική 
Με χαμηλό επίπεδο ονωση* & Ρυίΐοηπ^ 

Με ©τοωμαιωμενη κεραία για καλύιερη ληψα 
Γπί ενδοεπικοινωνία* 50Η τπ* 5οδιώ*Πΐν 
Περιοσοιερε* πληροφορώ σιο: 
νννν η. 50 Η υΙ} α γ! Η. ε ο ηι 



Μ ΑΟ Ε ΙΜ ΟΕΗΜΑΝΤ 


δοΗιιδβιΊΗ Ο 


νν\Λ/\Λ/.ηηο 1 "θ( ί € 3 Ξ>ΙπΙοη.αΓ βελλης αναςταςιος & ςια ε.ε. 

ΙΜΡΟΗΤ & ΤΗΑΟΙΝΟ ΟΡ ΜΟΤΟΗΟΥΟίΕ Α0αΕ55ΟΡΙΙ£5 & ΕίΟΤΜΙΝΰ 

Καλλιρρόη^ 27 - 117 43 Νέοδ Κόσμοδ - Τηλ.: 210 8547681 / 210 8547682 * Ρβχ: 210 8547480 - ΐηίο@πιοίοί 3 δΐΊίοη. 9 Γ 











ΚΤΜ ΈΧΕ 8017 


ΝΙΞΑ ΜΟΝΊΊΞΠΑ 



Συμμετείχε στο 
Ροιτοπΐβεε 


Στο ΡθύΒυΙΙ ΒοπΊ3ηί3ε5 συμμετείχε μία 
διαφορετική δίχρονη ΚΤΜ ΕΧΟ, με 
αναβάτη τον αυστριακό Ι.3Γ5 ΕιίοοΚΙ. Οι 
φωτογραφίε5 που δημοσιεύθηκσν στο 
οηόυηο21 και τράβηξε ο Ββγβο Ονίύίυ, 
απεικονίζουν μία βηάυηο δίχρονη ΚΤΜ 
βασισμένη πάνω στα Γηοίθ€Γθ5$ 5Χ 
μοντέλα του 201 6, η οποία θα 
μπορούσε να είναι το επόμενο μοντέλο, 
του 2017 . 

Με τι* εξελίξει* να τρέχουν γρήγορα, αλά και τα 
μοντέλα 2016 να έχουν ήδη παρουσιαστεί, 
φαίνεται πω5 π ΚΤΜ δουλεύει πάνω οτα νέα 
μοντέλα τα οποία ω* είθισται χρησιμοποιούν τι* 
αλλαγέ* των τηοΐοσο** - και για φέτο* ήταν 
πολλέ*. Φαίνεται ότι υπάρχει νέο πλαίσιο, νέθ5 


κινητήρα* με επανασχεδιασμένα κάρτερ που 
πλέον περιλαμβάνουν και την μίζα - όηω* στα 
θα* 035. με την μίζα να παραμένει, αλλά και 
νέα περιφερειακά, στα πλαίσια των 
τετράχρονων Γηοΐοσο** του 2016, 

Ο ψεκασμό* δεν έχει τοποθετηθεί ακόμη σε 
αυτό το μοντέλο, άπω* ακουγόταν ότι θα έκανε 
η ΚΤΜ, αλλά μία ματιά οποδεικνύει ότι το 
καρμπυρατέρ τη* Μίίίυηί έχει αντικατασταθεί 
από ένα τηδ Κθίήΐη. Το ρεζερβουάρ που 
χρησιμοποίησε ο ΕηοεΚ ήταν μαύρο και μικρή* 
χωρητικότητα* για τον πρόλογο του Κοπιαηί- 
3ε*, αλλά... . Λ , 

Διαβάστε περισσοί 







ΦΤΑΝΕΙ ΟΠΟΥ 
ΦΤΑΝΕΙ ΤΟ ΜΥΑΛΟ ΣΟΥ 


Απεικόνιση με προαιρετικό ^πλρμό.^ 


ΗΑΑΟΕ5Τ ννΟΚΚΙΝΟ, 

5ΜΟΟΤΗΕ5Τ ΑΙϋΙΝΟ 

χαρακτηριστικά 


■ Ο δυνατότερος στην κατηγορία του ΡΗ05ΤΛΒ ΕΡΙ 
κινητήρας, 88ήρ. 

■ ι μ§ϊι ρεΓίοηπ3ηαθ ον-Οεπίογκ! Ανγο/2ννϋ. 

■ Σύστημα ηλεκτρονικής υποβοήθησης τιμονιού |ΕΡ5). 
• 4" ζήνιες αλουμινίου. 

■ Απόσταση από το έδαφος 29 απ. 

■ Μέγιστο φορτίο ρυμούλκησης 680 Κβ 

■ 4 υδραυλικά διοκόφρενα 



ααουητουρπΒ 

Λ.Μεσογείων 527 Αγ.Παρασκευή, ιπλ; 210-600071 ί 

Ά/ΜΜ.ςοϋη ίου/αϊ.^Γ 









ΝΙΞΩ ΜΟΝΊΈΠΑ 


ΗιΐΗφ'βΓηβ ΜοΙοείΓΟΚίί 201(5 



Η νέα σειρά ηηοίοοΓΟΕΒ τπβ Ηυςςν3Γη3 
παρουσιάστηκε στην Αμερική/Οχι τυχαία, 
γιατί η Ηυ5ςν3ΐτ»3 έχει μεγάλη ιστορία 
εκεί, μια 5 και σαν εταιρία υπάρχει από το 
1903, και το όνομα τη$, είναι 
πασίγνωστο. 


Νέα εποχή! 


© 

ΗυδςνοΓΠθ 


Οι νέε5 ΓηοίοεΓθ55 διαθέτουν τελείως νέα 
πλαστικά περιφερειακά με τα πλαστικά καπάκια 
στα πλαϊνά της σέλα 5 να φτάνουν έως και τα 
ρεζερβουάρ, ενώ αυτά των ψυγείων, να είναι 
μικρότερα Το πίσω φτερό είναι τελείως ίσιο με 
μεγάλη σε μέγεθος χειρολαβή για σήκωμα της 
μοτοσυκλέτας, ενώ τα νέο γραφικά, θυμίζουν 
αρκετά την παλιό Ηυςφί3ΓΠ3. Στην νέα 
σχεδίαση προστέθηκε και ένα τελείως νέο 
υποπλαίσιο κατασκευασμένο από €3Γ&οη, 
ελαφρύτερο κατά 1 κιλό σε σχέση με των 
προηγούμενων μοντέλων, κι έτσι, οι νέες 
γποΙοογο 55 είναι συνολικά ελαφρύτερες 
προσφέρονταε παράλληλα την τελευταία λέξη 


τη 5 τεχνολογίος. 

Τα τετράχρονο Γ€ 450, Ρ€ 350 και ΓΟ 250 
είναι τελείως νέα, όπως και το δίχρονα ΤΟ 
125, σχεδιάστηκαν έτσι ώστε να προσφέρουν 
κορυφαία αίοθηση σε κάθε επίπεδο και ηλικία 
αναβάτη. 

Το νέο πλαίσιο είναι κατασκευασμένο με 
ρομποτική μέθοδο και χρήση 13 $θγ, από 
χρωμιομολυβδαινιούχο χάλυβα, ελαφρύτερο 
και με μικρότερες διαστάσεις από τον 
προκότοχο. Σημαντικότερο σε αυτό είναι το 
υποπλαίσιο τριών τμημάτων από αδΓΡοη-ίΐ&Γθ 
που είναι... 

Διαβάστε περισσότερα... 


πηκΐκίπίφ 






5 I Μ ^ Ε 19 5 0 



Η κορυφαία ιταλική ποιότητα τώρα και στο ηοοοΙεγ σαε 


ος δύο Οψη 

Κοντέ® 
& ΨηΒέ® 




Χεπ^βγ 185-150 


,θϊΠΐν 185/150/Ξ0Ι 


0Τ5 300/Βνπ 


ΚΧ£Τ 300 


|0Τ5 300/Βνο 


5|)ο^εΐΐ^ 


ΔΙΑΘΕΣΗ ΚΑΙ ΣΤΟ ΝΟ ΙΙΜΙΤ3! ΚΑΛΛΙΡΡΟΗΣ 47 ΑΘΗΝΑ, ΤΗΛ.: 210 9219078 


ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΟΣ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΟΣ - ΣΠΗΛΙΩΤΗΣ Α.Ε. 

ΘΗΒΑΝ 123-129 ΠΕΡΙΣΤΈΡΙ, ΤΗΛ.; 210 5763427, 2103777906, ΤΗΛ./ΡΑΧ; 210 57516Β7 
θ·ίη»Η: Ιηίο©*ρ4ϋοΗΒ-9'' - »Ι«@«ρΙΙΙοΙΐ8.{|Γ ι $Ιι&: 


|εβ^ Ν6Ά* 

εκ 



* 1 

ί 

κί^,Ι/ 

1 ~τ__ '■ - 
1 ^ 

1 4 4 

► Λ 


ΜΡ3 


ΕΒΓΠίίγ 

1 Βρν/ρτίγ ε^υί-ΒΕΓ 


ΒβνΕΓίν 300/350 



[ρ 1 








X Μβκ 550 

Γ ί 

X Μβκ 550 5βϋπ 9 

8 

Τ Μβ* 530 


Τ Μίΐχ Βδαηο 

: 


ΤΓΪΕΐΙν 155 


5Η 300 


[5Η. 155/150 ΑΒ5 


ΡΕΧ 155-150 

^ΒΐηΐααΓΒ 700-750 


ΡΟΧ 150 I 


ΥΛ**,/ - 'ΙΙΜΑΝΟΕ ϋΕ5ΙΟΝ 






















































ΝΙΞΩ ΜΟΝΊΊΞΠΩ ΜοπΤθμ ('οϊίΐ 3Π0Ι?Ε? δρθαέΐΙ ΐΕϋΐΗοη ΡΛ)1Β 



Οι μοτοσυκλέτεδ ϊπθΙ πάντα τραβούσαν 
τα μάτια για την ιδιαίτερη σχεδίαση που 
επιτρέπει στουδ αναβατεδ ιουδ, να 
ανεβαίνουν σε βράχια, κορμούδ, πέιρεδ, 
και κάβε λογη$ εμπόδια. 

Η Μοηίθ$β. προχωράει ένα βήμα παραπέρα και 
δημιουργεί την 0οί3 300ΡΡ, η οποία αποτελεί 
ένα διαμάντι στον ιδιαίτερο αυτό χώρο. 

Είναι βασισμένη στην μοιοσυκλέτα του Τοηΐ 
Βου, 0οΐ3 4ΚΤ 260, αλλά με νέα διάμετρο 
εμβόλου, που τη5 δίνει κυβισμό στα 288α:. 
αντί για 260. Η ηλεκτρονική ανάφλεξη είναι 
νέα για να ταιριάζει με τον επιπλέον κυβισμό. 


με δύο χάρτες επιλογής οπό το τιμόνι, για 
διαφορετικέ^ συνθήκες οδήγησης. 

Ω$ 5ρβοΐ9ΐ μοντέλο, διαθέτει εξάτμιση τιτανίου, 
καλάμια αλουμινίου. ιηοηοάΙοαΗ τετραέμβολη 
δαγκόνα μπροστά, τροχούς αλουμινένιους τη δ 
0.1.0.. και συνολικά, ζυγίζει 72 κιλά, 1 κιλό 
λιγότερο από το μοντέλο 2015. 

Να θυμίσουμε ότι τα μοντέλα του 2016 της 
Μοηί653. Οοία 4ΒΤ260 και 300ΒΡ, είναι 
περιορισμένης παραγωγής ΙίηηίίβτΙ θόΐίίοη, κι 
έτσι είναι διαθέσιμα μόνο κατά παραγγελία, με 
παράδοση τον Δεκέμβριο του 2015. 

Διαβάστε περισσότερα... 


ιπνΜά.ρ 








Σταθερές αξίες... 
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ΤπυιηρίΊ 8017 - Νέα γκάμα 8ΐΓθ<?ί ΤπρΙθ! 



Από 125 έω$ 
800 κυβικά! 

Η ΤηυηηρΗ ετοιμάζει μία νέα γκάμα 
μοιοσυκλειών π ου θα φέρει το όνομα 
δίπεβί ΤπρΙθ. Πρόκειται για 
μοτοσυκλέιε5 που ο κυβισμ05 ίου θα 
κυμαίνεται ανάμεσα στα 125 και 800 
κυβικά εκατοστά, προκει μένου να 
καλυφθεί όλη η αγορά και κάθε τύηο 5 
αναβάτη. 

Οι πληροφορίε* ήρθαν στο φως ιη$ 
δημοσιότητο5 από ένα έγγραφο τη* Τπυιηρή 
σιο οποίο αναφέρονται ία αποτελέσματα τη 5 
έρευνα* που έγιναν σχετικά. και στο οποίο 
αναφέρονται τέσσερα νέα μοντέλα. 

Ήδη έχουμε δημοσιεύσει κατασκοπευτικέ* 
φωτογραφίες του νέου δίτθθί ΤπρΙθ 675 σε 
δόκιμέ*, και τώρα έρχεται η ώρα να 
παρουσιαστούν και τα νέα μοντέλα. 

Τα νέα αναφέρουν ότι θα υπάρχει δυνατότερος 
νέα* σχεδίασης τρικύλινδρο* κινητήρα* 
χωρητικότητα* 800 κυβικών εκατοστών, νέο 



μισό ίθήης. όργανα ΤΓΤ, πολλαπλέ* ρυθμίσει* στην 
ηλεκτρονική ανάφλεξη, και νέα σχεδίαση συνολικά. 

Αυτά το νέο αφορούν τέσσερα νέα μοντέλα, με τα σχέδια 
που δίνει στην δημοσιότητα το ΜΟΝ να παρουσιάζουν μία 
τουριστική έκδοση με την ονομασία ΒΤ. και μία έκδοση 
Β5 - προφανώς με ολόκληρο ίοπης, με την απόδοση να 
φτάνει στου* 125 ίππου*. 

Οι δύο απλέ* γυμνέ* εκδόσει*. θα έχουν Μ Ο και 115 
ίππους για την 5ίτ?θΙ Τπρίθ / Β, με τον κυβισμό να 
αναφέρειαι πάνω από τα 750 κυβικό εκατοστά για όλε* 
του*. Με το νέο τρικύλινδρο Υθηιαήδ ΜΤ-09, με την 
έκδοση Τγ 3€6Γ. αλλά και τα Μν Αςυ*ί3 ΒτυΐαΙο - Βίν3ΐο / 
Τυτίςπηο στα 800 κυβικά εκατοστά, ηΤπυπηρή βάζει 
βοθιά το νυστέρι στι* μοτοσυκλέτε* τη*. 

Με τι* τιμές... Λ . -_ 

Διαβάστε περισσότερα... 






5θΠ3χοηη 
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(Ιίχρονοβ κινητήρακ ΠϊρβρΙ Ηοιχίόΐ 


Σύμφωνο με μία πατέντα που έχει καταθέσει η Ηοηύα στο γραφείο 
ευρεσιτεχνιών τηε Αμερικής, στις 15 Οκτωβρίου 2014, και 
δόθηκε στην δημοσιότητα στις 2 Ιουλίου, ετοιμάζει δίχρονο 
κινητήρα μοτοσυκλέτας που θα καίει και πετρέλαιο! 


Παράθυρο στην θάλασσα 
Μπορεί στην μοτοσυκλέτα οι δίχρονοι 
κινητήρες που καίνε πετρέλαιο να είναι κάτι 
καινούριο, στην θάλασσα όμως, είναι κάτι 
δεδομένο. Τα περισσότερο καραβιό, 
χρησιμοποιούν δίχρονου5 κινητήρες που καίνε 
άλλοτε άίθςαΙ και άλλοτε ΓΠΒζυί, αλλά εκεί, δεν 
υπάρχει κάποιος περιορισμός αναφορικά με 
την ρύπανση και νόμους που 
θα πρέπει να καλύπτουν. 

Πρόσφατα, η Μθη:υΓγ, 
μετέτρεψε έναν κινητήρα 
τεχνολογίας Ορΐϊηαχ - 
άμεσου ψεκασμού, 225 
ίππων, σε άίθςβΙ, 
διατηρώντας τον ψεκασμό 
λαδιού αυτούσιο, ώστε νο 
λιπαίνοντοι τα κινούμενο 
μέρη, και πρόσθεσε μία 
βαλβίδα στο καπάκι, όπου 
γίνεται η εισαγωγή 
πετρελαίου. Κάτι αντίστοιχο 
φαίνεται ότι ετοιμάζει η 
Ηοηάο, τοποθετώντας σε 
έναν δίχρονο κινητήρα με 
κανονική εισαγωγή καυσίμου μέσω Γθθά στον 
στροφαλοθάλαμο, μία βαλβίδα στο άνω σημείο 
του, στο κοπάκι του εμβόλου / κεφαλή. Ένα 
δεύτερο μπεκ ψεκασμού είναι τοποθετημένο 
χαμηλά στον κύλινδρο προκειμένου νσ ψεκάζει 
καύσιμο στο κάτω τμήμα του εμβόλου, όταν 
αυτό βρίσκεται στο άνω νεκρό σημείο. 


Έτσι η Ηοηύθ καταφέρνει να ψύχει σωστά 
το έμβολο, αφού μέσα στο καύσιμο θα 
υπάρχει και λάδι ως είθιστοι, ενώ η 
εξαγωγή καυσίμου, θα γίνεται από την 
βαλβίδα που είναι τοποθετημένη στο 
κοπάκι. Η βαλβίδα αυτή παίρνει κίνηση από 
τον στρόφαλο και το μπουζί που βλέπουμε 
στα σχέδια, δίπλα στην βαλβίδα, είναι απλά 
για να αναφλεγεί το 
μείγμα στην αρχή - εδώ 
μας μπερδεύει λίγο μιας 
και το πετρέλαιο δεν 
χρειάζεται μπουζί, αφού 
αυταναφλέγεται στην 
κατάλληλη συμπίεση. 
Προφανώς ο κινητήρας 
αυτός δεν θα έχει την 
συμπίεση που απαιτείται 
για κάτι τέτοιο, γι' αυτό και 
η υποστηρικτική βοήθεια. 
Στρ ατι ωυ κέ ς επ ι χε ι ρ ή σει 5 
Η Ηοπάα άλλωστε δεν 
αναφέρει ότι ο κινητήρας 
είνοι άϊθςθΙ, αλλά ότι 
μπορεί νο κάψει άΐοςο! 
αλλά και κάθε είδους καύσιμο. 

Σίγουρο αυτός ο κινητήρας δεν έρχεται να 
αντικατστπσει τους υψηλής απόδοσης 
τετράχρονους κινητήρες των 
μοτοσυκλετών, ή ακόμη και να φέρει μία 
νέα γενιά κινητήρων στις μοτοσυκλέτες 
επιδόσεων. 







Πίχρονο» κινητήρα» ΠϊρηρΙ Ηοηύοΐ 
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Τέτοιοι κινητήρες χρησιμοποιούνται σε 
μικρού* κυβισμού* και ιηποδυνάμει* έω* 
70 ίππων, σε εξωλέμβιε* εφαρμογέ* 
από την ΕνΐπτυοΙθ για χρήσει* σε 
στρατιωτικέ* επιχειρήσει*, όπου το 
καύσιμο δεν είναι κάτι δεδομένο, 

Η τελευταία προσπάθεια τη* Μθγοιγυ με 
την ΟρΙίπίΒΧ 225 των έξι κυλίνδρων και 
3,000 κυβικών εκατοστών σε διάταξη V, 


ιην μετέτρεψε να καίει πετρέλαιο με πτώση 
τη* απόδοση* κοτά 50 ίππου*. Είναι ένα 
απλό παράδειγμα για να δούμε πόσο 
μπορούν να αποδώσουν οι δίχρονοι 
πετρελαιοκινητήρε*, με μοναδική ροπή 
φυσικά, κάτι που στην θάλασσα είναι 
απαραίτητο. Τόσο και στι* γεννήιριε*, αλλά 
και στι* μοτοουκλέτε* τουρισμού. Εν 
αναμονή λοιπόν 


Να** 




ϋΙΚΤΥ υΚΒΑΝ ΤΚΑΥΕΕ 5ΡΟΚ.Τ 


Χιλιάδες αξεσουάρ 
Μοτοσυκλέτας Αναβάτη 

κορυφαία άταπάε καλύτερες τιμές... 


^ ΗΕΡΟΟ& 

€3ΐάθ ΒΕΟΚΒΛ 

$ΰΝυΙ)6ΓΗι 0 
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ΤουΤάκη Μανιάτη 
Συνεργάστηκε ο θανάαη* Μαρινόπουλοί 
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ϋ ώ#- 


^ρροηία 

ν <-»>Γ Μ*ί^ >. Ι^ονί^ΐΐι' 


οε ύύο ΐνοαμους; 


Ισορροπία ανάμεσα σε δύο κόσμους! 
Στον Γβϊτο, χαι στον σροτδ. Να είσο 
όσο ϊ*©£γο θέλεις και να οδηγάς με 
στυλ "90 ετών", αλλά και να 
απολαμβάνεις την μοτοσυκλέτα σου, 
όταν έρχεται η ώρα για 3ροιΐ 
οδήγηση. Με απλά, λόγια, ΜηβΤ. 


Οπτική βόλτα στο χρόνο 

Υπάρχουν δύο τρόποι να δει* μία μοτοσυκλέτα για τι$ ανόγκε* τη* 
δοκιμή*: Η πρώτη, να την φωτογραφίσει με το μάτια, να την 
ρουφήξει* όσο μπορεί*, να την επεξεργαστεί* και να αποθπκεύσει* 
τι* εικόνε* στο μυαλό σου. 


Η δεύτερη, να τραβήξει* φωτογραφίε* τι* λεπτομέρειε* που 
χρειάζεσαι για τι$ ονάγκε* τη* δοκιμή*, τι* κλασικέ*, σναρτήσει*, 
φρένα, κινητήρα, όργανα, κλπ. Αλλά και αυτέ* που σε μαγνητίζουν 
και κάνουν την διαφορά από απλέ* λεπτομέρειε*, σε 
"λεπτομέρειε*". Και στην περίπτωση του ΝίηθΤ, αρκεί να αφήσει* 
τα μάτια σου να χαϊδέψουν την μονοδική αυτή κατασκευή, για να 
προσέξει* την δουλειά που έχει επάνω τη*: Η περίτεχνη στήριξη 
του μπροστινού φτερού, τα μαύρα στεφάνια τροχών και κέντρα, οι 
νίκελ ατσάλινε* ακιίνε*, το φαρδύ ρεζερβουάρ στο μπροστινό 
τμήμα, με αλουμινένια καπάκια στο πλάι που ίο κάλυμμα του 
αεραγωγού δεξιά, αναγράφει σκαλιστά το μοντέλο. Να δει* την 
τριγωνική αλουμινένια βάση υποπλαισίου που μοιάζει χειροποίητη, 
τι* αλουμινένιε* λεπτομέρειε* στο αντίβαρα τιμονιού που τα 
κάνουν να δείχνουν σαν τι* βίδε* συγκράτηση* στην βάση του 
υποπλαισίου κσι τα μαρσπιέ συνεπιβάτη. Να χαζέψει* τα δύο 
πανέμορφα τελικά εξαγωγή* τη* ΑΚίθρονίο, κατασκευασμένα από 
τιτάνιο, στην αριστερή πλευρά, τα αναλογικά όργανο που 
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ΒΜ\ν Κ Μη»Τ 


ταιριάζουν την σύγχρονη 
εποχή με την παλιά, με το 
αλουμίνιο που κυκλώνει την 
ψηφιακή ένδειξη στην μέση, 
αλλά κοιτάν κεντρικό 
διακόπτη που βρίσκεται στο 
μπροστινό τμήμα του 
ρεζερβουάρ - κι έτσι μπορείς 
να επέμβεις στην άνω πλάκα 
του μπροστινού, χωρίς να 
μπλέξεις με καλώδια. Να 
προσέξεις και την 
λάμπα του 
μπροστινού 
στρογγυλού 
φαναριού, που 
είναι καλυμμένη 
περιφερειακά και 
φέρει το σήμα της 
ΒΜ1Λ/, για να 
θυμίζει παλιό 
φανάρι. Και 
φυσικά, το 
τερατώδες για τα 
δεδομένα ανεστραμμένο 
μπροστινό σύστημα ηου 
έρχεται από το 5 1ΟΟΟΡΡ, 
χωρίς όμως τις ρυθμίσεις, τις 
ακτινικές τετραέμβολες 
δαγκόνες της Βγθγπ&ο με 
σύστημα ΑΒ5, αλλά και τον 
κοχλίας για υδραυλική 
προφόρτιση ελατηρίου της 
πίσω ανάρτησης, που είναι 
σχεδιασμένος στα "γούστα” 
του ΝΐηβΤ.Όλα αυτά, όμορφα 
και ποιοτικά κατασκευασμένα, 
να επιβεβαιώνουν τα 90 
χρόνια παρουσίας της εταιρίας 
στις μοτοσυκλέτες, με το 


κερασάκι στην τούρτα, που δεν 
είναι άλλο από το μεταλλικό 
ταμπελάκι με τα στοιχεία της, 
στον λαιμό του πλαισίου, 
όπως είχαν οι παλιές ΒΜΜ. Τι 
ωραία βόλτα στον χρόνο! 

Ργοιπο και σοκ 

Ήταν αυτό το νΐάοο που είδα 
για πρώτη φορά όταν 
παρουσιάστηκε στο κοινό η 

ΝίηβΤ, και είπα 
μέσα μου, 
"θέλω να γίνω 
ΝίηοΤ, νσ 
βάλω τα 
μούσια μου - 
έχω πάντα 
τους 

καλοκαιρινούς 
πιο χαλαρούς 
μήνες-, τα 
χρωματιστά 
μου γυαλιά, τα 
ΐθΐοο μου - έχω κάτι ψιλά, 
αλλά θα "έβαζα" κι άλλα αν 
χρειαζόταν-, και να απολαύσω 
οδήγηση μοτοσυκλέτας με 
στυλ". Κι έτσι, περίμενα πως 
και πω$ την παραλαβή τη$ 
ΝϊπθΤ για τεστ. Αλλά ήταν το 
νέο β 1200Ρ που ήρθε 
πρώτο στα χέρια μου, και μετά 
οπό μία εβδομάδα ςροιΐ 
καθημερινής οδήγησης με 
στυλ, άνεση και τεχνολογία 
στα καλύτερα της, κατέβηκα 
από την τελείως νέα 
μοτοσυκλέτα, για να ανέβω 
στην τελείως "παλιά" 



ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐΟΕΟ 


Η ΒΜΜ, αντί να 
βάλει τον 
αεράψυκτο στο 
ράφι, έχτισε πάνω 
του μία νέα 
μοτοσυκλέτα, 
καταφέρνονταδ 
μάλιστα να τον 
κάνει πιο επίκαιρο 
από ποτέ. Αλλά, η 
απόδοση του, σου 
θυμίζει ότι κάθεσαι 
σε κάτι άλλο, πιο 
γρήγορο από αυτό 
που περιμένει^ να 
οδηγήσεις, με την 
ροπή να σε κολλάει 
πίσω σε κάθε 
άνοιγμα του 
γκαζιού - ευτυχώς 
που έχει μεγάλη 
διαδρομή η 
γκαζιέρα, ώστε να 
αποφεύγεται όσο 
γίνεται η 
αμεσότητα, γιατί 
3πίί ςρίη, δεν 
υπάρχει. 


ηηϋΐπΐ.ΐ 

















Ι3Μ\ν Κ ΝΙηθΤ 


Λ 


Για ηφιοαόιερκ 
ΓΓΐηροφορίϋ παΐήστε ε6ώ! 


μοτοσυκλέτα. Και εκεί, ήρθε το σοκ. Το σώμα, 
πέφτει μπροστά, να πιάσει το τιμόνι, τα γόνατα 
λογισμένα, μία ςροιΤ θέση που θα ήθελε να 
μοιάσει στην κλασική Ρ90$- Ρ Νΐηβί διαβάζεται 
στα αγγλικά, ΙΠ5 πρώτη* μοτοσυκλέτα* 
παραγωγή* που φόρεσε ίοπης από το 
εργοστάσιο, το 1 973. Σαν εοπεορί αυτήδ 
ξεκίνησε άλλωστε το ΝιπθΤ τηδ δοκιμή*, όπου π 
μοτοσυκλέτα βαμμένη σε πορτοκαλί 'Όαγίοηβ 
ΟΓθηςβ" χρώμα στα αλουμινένια περιφερειακό 
τη*, παρέπεμπε στην μοτοσυκλέτα που κέρδιζε 
στην Αμερική εκείνα τα χρόνια. Αν βγάλει* 
λοιπόν το ίθΐππς, η αίσθηση, είναι αυτή: Μία* 
δυρθΓόίΚο "εποχή*", με μακριά τα τιμόνια από 
το σώμα, αλλά τα κλιπ ον τιμόνια να έχουν 
δώσει την θέση του* σε ένα πιο "καθημερινό" 


ενιαίο τιμόνι, μεταβλητή* διατομή*. Δεν θα 
έλεγα όμω* ότι αισθάνθηκα οικεία στην πρώτη 
βόλτα, όπω* ένιωσα με το σαφώ* βολικότερο Ρ 
1200Ρ, θα έλεγα, ότι αισθάνθηκα διαφορετικά. 
Και αυτό το διαφορετικά, το συνοδέυσα με την 
εκρηκτική για το ύψο* τη* μοτοσυκλέτα* 
απόδοση, με του* 110 ίππου* ατι* 7.750σ,α.λ, 
από τον γνωστό κινητήρα από τα Ρ 12000$ 
του 2010 έω* 2012. 

Βόλτα κανείδ; 

Ο κινητήρα* του ΝϊηεΤ, είναι αυτό* που 
χρησιμοποιείτο μέχρι ηρότινο* στην σειρά Ρ 
1200Ρ, έω* ότου νο ανιικατοσταθεί από τον 
δυνατότερο υγρόψυκτο - τον νέο κινητήρα του 
0$ δηλαδή. Η ΒΜΜ, αντί να βάλει τον 














αερόψυκτο στο ράφι, έχτισε πάνω του μία νέα 
μοιοσυκλέτα, καταφέρνοντας μάλιστα να τον 
κάνει πιο επίκαιρο από ποτέ. Αλλά, η απόδοση 
του, σου θυμίζει ότι κάθεσαι σε κάτι άλλο, πιο 
γρήγορο από αυτό που περιμένει 5 να 
οδηγήσει5, με ιην ροπή να σε κολλάει πίσω σε 
κάθε άνοιγμα του γκαζιού - ευτυχώς που έχει 
μεγάλη διαδρομή η γκαζιέρα, ώστε να 
αποφεύγεται όσο γίνεται η αμεσότητα, γιατί 
3πΙΐ ςρίη, δεν υπάρχει, Η λειτουργία του 
κινητήρα σου θυμίζει ξανά τις παραδοσιακές 
αξίες του βοχεπ με τον μονόδισκο συμπλέκτη 
να κάνει την εμφάνιση του σε κάθε άνοιγμα 
του γκαζιού, στρίβοντας δεξιά την 
μοτοσυκλέτα με την στροφορμή του, με το 
μαλακό και θετικότατο κιβώτιο να σε κάνει να 


αναρωτιέσαι αν κάθεσαι σε "παλιά” 
μοτοσυκλέτα. Αυτό είναι το σοκ που ποθσίνεΐ5. 
Την βλέπεις και πιστεύει ότι θα κουμπώσει 
πάνω της και θα βολτάρεις σε χαλαρούς 
ρυθμούς, μίας άλλης εποχής. Με καμιά 50σριό * 
60αριά "γεμάτους” στις χαμηλές και μεσαίες 
στροφές, ίππους, με ήρεμη λειτουργία που να σε 
αφήνει να χαλαρώνεις, να απολαμβάνεις ιπν 
διαδρομή, το αεράκι, το τοπίο, το μπουτάκι που 
θα κρατάς με το ένα χέρι, Η δύναμη της ΝϊπθΤ 
όμως, σε κάνει να κρατιέσαι καλά καί με τα δύο 
χέρια από το τιμόνι, να πηγαίνεις γρήγορα από 
την πρώτη στιγμή, να επιταχύνεις από φανάρι σε 
φανάρι, να ψάχνεις για κόντρες, ψωνάζοντας 
"δεν είμαι παλιά, νέα είμαι". Και να διεκδικείς 
δάφνες. Μα, βόλια δεν θέλομε να πάμε τελικά; 

















Ι3Μ\ν Κ Μη*Ί 


Αχτύπητη αίσθηση 

Η ςροτί αίσθηση είναι αυτό που αποκομίζει από 
την ΝϊηβΤ, ακόμη και αν κάνει5 βόλια το 
τετράγωνο. Έχεις δεν έχεΐ5 ίθΐοο και μούσια, θα 
ενθουσιαστεί5 οπό την ελαφριά συμπεριφορά, 
την εύκολη αλλαγή κατεύθυνσης τον τρόπο με 
τον οποίο σε αφήνει να βγάλεις το σώμα στην 
στροφή, την σταθερότητα λόγω μήκους κατά την 
διάρκεια του στριψίματος, την άνεση μέσα στην 
πόλη, θα εκστασιαστείς από την λειτουργία του 
ανεστραμμένου μπροστινού που βέβαια 
τερματίζει αν το πιέσεις αρκετά, αφού δεν έχει 
και ρυθμίσεις αλλά και από τις σκτινίκης 
τοποθέτησης ΒγθπίΡο τετραέμβολεδ δαγκόνες, 
που σου δίνουν όσο "δάγκωμα 1 * χρειάζεσαι, για 
να προσθέσεις άλλα 10Οχ.α.ω. στην "βόλτα" 
σου. Και εκεί που οδηγάς μία αιςίοηη, Γοαάςΐθτ, 
εαίε Γ3€θΓ, πες την όπως θες, αναρωτιέσαι ότι 
τελικά σου δίνει πολύ περισσότερα απ' ότι 


ηερίμενες. Το θες όλα αυτό από την ΝϊπθΤ; 
Μπέρδεμα. Για τέτοια χρήση, υπάρχει πλέον το Β 
1200Β, το οποίο άφησε ανοιχτό το πεδίο στην 
8Μ\Λί να παίζει σε διαφορετική σκηνή με τον 
παλιό κινητήρα, θα μπορούσε ας πούμε το ΜΐηεΤ 
να έχει λιγότερα άλογα, πιο γεμάτη και "βαριά" 
λειτουργία στις χαμηλές στροφές, λιγότερη 
απόκριση στο άνοιγμα του γκαζιού, πιο αργό 
ανέβασμα στροφών, να σου βγάζει έναν άλλο 
εαυτό. Παλιό. Όχι σύγχρονο. Δεν τα χρειάζεσαι. 
Αλλιώς, μπερδεύεσαι. Γιατί έτσι, διαπιστώνεις 
άτι η ΝίηθΤ δεν μπορεί να συγκριθεί με καμία 
άλλη μοτοσυκλέια, απ' όποια κατηγορία κι αν 
ψάξεις. Ούτε με Τπυηρή ΒοηησνίΙΙθ, ούτε με 
ΟυεΒίί $εΓ3πιόΙεΓ, ούτε με Ηοηάδ ΟΒ 1100, 
ούτε με κάποια άλλη ηβΚεά. αλλά ούτε καν με 
ΗδΓΐθγ. Ούτε στο χαρακτηριστικό της, ούτε... 








ε §κ/ι ρποουσε ταςουλης 

Ο ΚΟΣΜΟΣ ΤΗΣ ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΑΣ 
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Του Τάκη Μανιάτη 

Συνεργάστηκε ο θανάσηί Μαρινόπουλο^ 


Φιλικότερο, 

τουριστικότερο! 

Μπορεί η κατηγορία των 6β0 κυβικήν εκατοστών στην 
κατηγορία Οη/οΐΤ, να έχει περάσει δύσκολες μέρες τα 
τελευταία χρόνια, η ΚολυοβοΜ. όμως με το νέο ν«Γ8γ3 φϋ, 
δίνει μία αρκετά τονωτική ένεση και μοιράζει ζανά τα 

χαρτιά της τράπουλας* 


Τουριστικέ* βλέψει* 

Με νέο σχεδίαση που το βάζει γιο το καλά 
στην σύγχρονη εποχή, το νέο νθΓ$γ5 650 
της Κ3νΥ353Κί επανέρχεται, να πάρει όγκο 
πωλπσεων από το ΡεςΙ βθΙΙθγ της 
κατηγορίας, $υζυ1υ ν-5ΐΓοητι 650. Τι ίου 
έλειπε για να σταθεί δίπλα του με αξιώσεις; 
0 όγκος και οι τουριστικές δυνατότητες, 
σημείο στο οποίο η ΚανναςαΚΐ εστίασε, 
σχέδιασε, δημιούργησε, πραγματοποίησε! 
Το νέο νοΓ$γ5 650, έχει πάρει αρκετό όγκο 
μπροστά σε σχέση με τον προκάτοχο, με τα 
δύο $ροΓί φανάρια τοποθετημένα δίπλα - 
δίπλα, να αντικαθιστούν το κάθετο φανάρι 
του παρελθόντος. Καλύτερο φως, ευρεία 
δέσμη, πιο καλή κάλυψη του δρόμου, την 
νύχτα φυσικά. Και σαφώς, πιο όμορφο, πιο 
γραμμωμένο, πιο επιθετικό, το ίθπης 
συμβάλλει ώστε η ανανεωμένη 
μοτοουκλέτα να δείχνει για περισσότερα 
κυβικά σε σχέση με τον προκάτοχο. Γιατί 
όπως καλά γνωρίζουμε, όλοι θέλουν την 
ευκολία στην μετακίνηση που προσδίδουν 
οι μικρές διαστάσεις, αλλά όλοι μαγεύονται 
επίσης από ιον όγκο που προσθέτουν τα 
περιφερειακά. Και στην περίπτωση του 
νοτςγς, διατηρείται η ομοιογένεια, 
δημιουργώντας ένα σύνολο που δεν 


δείχνει ξένο συνολικά. 

Μόνη αρνητική αίσθηση οπτικά, αν το 
κοιτάξεις από το πλόι, είναι πως το πίσω 
τμήμα είναι μικρότερο σε όγκο σε σχέση με 
το μπροστά, αφού εκεί, δεν έχει 
προβλεφθεί μία μεγαλύτερη και μακρύτερη 
ουρά με τοποθετημένη από το εργοστάσιο 
σχάρα , Τόσο γιο πρακτικούς λόγους, όσο 
και για σχεδισστικούς. Είναι δύσκολο να 
δέσεις πράγματα εκεί και θα χρειαστεί 
επέμβαση από τον ιδιοκτήτη οε τοποθέτηση 
σχάρας. Βέβαια διαθέτει εξαιρετικές 
χειρολαβές για τον συνεπιβάτη, ο οποίος 
θα κάτσει άνετα, αλλά θα ανέβει δύσκολα 
στην σέλα, αφού στο πίσω τμήμα της, είναι 
ψηλή, 

Στην πράξη, οι αλλαγές που έγιναν στο 
μπροστινό τμήμα, δημιούργησαν ένα νέο 
νατςγς που είναι όσο φαρδύ χρειάζεται 
ώστε να καλύπτει τον αναβάτη από τον 
αέρα για να ταξιδεύει άνετα. 

Η μεγαλύτερη κατά 1 ,Τ φορές ζελατίνα του 
ίθπης σε σχέση με το παλαβότερο μοντέλο 
(σύμφωνα με την ΚαννθΒθΚϊ) είναι αρκετά 
φαρδιά και ρυθμίζει μάλιστα εις ύψος κατά 
60 χιλιοστά, με δύο πλαστικές μεγάλες 
βίδες (χειροκίνητα) στο μπροστινό τμήμα. Ο 
χειροκίνητος μηχανισμός είναι πανεύκολος 
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Έχει τόσο ομαλή λειτουργία 
που μπορείε να έχειε όποια 
ταχύτητα θέλειε και να παίζειε 
με το γκάζι, σε χαμηλέε 
στροφέε, αδιαφορώνταε για 
"βηξίματα" ή κομπιάσματα 
στην απόδοση. 
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ΤΟ νΐΟΕΟ 


Υου Τυ&β 
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ΊΜτ.Α«Ι.ρ 



στην χρηση και ακόμη και πάνω οηο 
1,85μ. να είσαι, η ζελατίνα θα σε 
προστατέψει πολύ καλά και δεν θα 
χρειαστεί αντικατάσταση με 
μεγαλύτερη. 

Άνετο και φιλικό 

Ως τουριστική μοτοσυκλέτα, θα πρέπει 
να είναι άνετη. Και η θέση του 
αναβάτη είναι άνετη και τοποθετεί το 
σώμα περήφανα, με το τιμόνι να 
έρχεται ακριβώς στα χέρια σου όπως 
τα απλώνεις μπροστά. Η ΚαννθςθΚί 
έχει φροντίσει ώστε οι βάσεις του, ν|} 
έρχονται προς τα πίσω, αφήνοντας τον 
κεντρικό διακόπτη σε Θέση που δεν Θα 
σε δυσκολέψει στο κλείδωμα. Τα 
γόνατα κουμπώνουν άριστα στο 
ρεζερβουάρ και προστατεύονται από 
τον αέρα, ενώ δεν κουράζονται από 
την γωνία που σχηματίζουν. Η αιτία - 
που Θα κάνει τους άνω του μέτριου σε 
ύψος αναβάτες να χαρούν, είναι η 
μετατόπιση των μαρσπιέ 15 χιλιοστό 
προς τα κάτω, και 20 προς τα εμπρός. 
Συνολικά, η Θέση οδήγησης είναι 
βελτιωμένη, αφήνοντας περισσότερο 
χώρο στον αναβάτη, όντας πιο 
ξεκούρασιη σε σχέση με το 
προηγούμενο μοντέλο σε καθημερινές 
ή τουριστικές συνθήκες. 

Τον τουριστικό τομέα στο μπροστινό 
τμήμα, σημείο όπου έχανε πόντους το 
νετςγς, τον βελτίωσε, Η υπόλοιπη 
μοτοσυκλέτα, συνεχίζει να προσφέρει 
την ευκολία στην καθημερινή 
μετακίνηση, μιας και οι διαστάσεις της 
δεν άλλαξαν. Συνεχίζει να είναι το 
γνωστό μικρούλι και ευέλικτο σε 
συνθήκες πόλης νοτςγς, με τον 17 
άρη μπροστινό τροχό να προσθέτει 
πόντους στην "γρήγορη" συμπεριφορά 
και στο εύκολο στρίψιμο, όπως βέβαιο 
κάνει και η "γρήγορη" γεωμετρία του. 


Οι δύο 1 Τάριδες τροχοί, τονίζουν την 
ςροΓί συμπεριφορά του αφού στις 
στροφές το νετςγς τοποθετείται με 
άνεση και παραμένει σταθερό, όσο και 
αν το πιέσεις.Έχει εξαιρετικά φρένο, 
με το νέο μπροστινό που αποτελείται 
από νέες δαγκάνες της Νίςςίη να 
κερδίζει τις εντυπώσεις, 
προσφέροντας πολύ καλή αίσθηση 
αλλά και δύναμη, τόση ώστε να 
φρενάρεις ακόμη και με ένα δάκτυλο 
στην μανέτα. Η προοδευτικόιητα του 
σε οδηγεί σε ένα δυνατό φρενάρισμα, 
χωρίς να αφήνει περιθώρια στο ΑΒ5 
να ενεργοποιηθεί. Αντίθετο όμως, το 
πάτημα ίου πίσω φρένου με τον 
μεγαλύτερο δίσκο στα 250 χιλιοστά 
από 220, οδηγεί το ΑΒ5 σε άμεση 
ενεργοποίηση, μιας και το πίσω τμήμα 
ελαφραίνει στιγμιαία, λόγω και της 
μπροστόβαρης κατανομής της 
μοτοσυκλέτας. Τα φρένα γενικά, είναι 
πολύ βελτιωμένα σε σχέση με τον 
ηροκάτοχο, κυρίως σε δύναμη αλλά 
και αίσθηση. 

5ροΓΐ χαρακτήραν 

Η Κονναςαίύ φημίζεται για τις ςροηΐ 
μοιοσυκλέτες της, και τον χαρακτήρα 
που φροντίζει να δώσει σε κάθε 
μοτοσυκλέτα που παράγει.Έτσι και 
στο νθτςγς 650, παρά τον τουριστικό 
χαρακτήρα, διατηρείται και η ςροΓί 
φιλοσοφία της Κανναςδίΐϊ σε αυτήν την 
σαφώς πιο ταξιδιάρικη έκδοση ίου 
ανανεωμένου νοτςγς 650, το οποίο 
διατηρεί επίσης τον ίδιο εν σειρά 
δικύλινδρο κινητήρα. Βελτιωμένος 
όμως, με πέντε έξτρα ανακοινώσιμους 
ίππους στην κορύφωση, φτάνοντας 
τους 69 στις 8.500σ.α.λ„ από 64 
στις δ.ΟΟΟσ.α.λ. του προηγούμενου 
μοντέλου. Ωστόσο, στην πράξη - στο 
δυναμόμετρο δηλαδή, ο κινητήρας 
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είναι όντωδ πιο δυνατός αποδίδονταδ 2,8 
περισσότερου* ίπηουδ. Αυτή η διαφορά των 
περισσότερων 500 στροφών στην κορύφωση 
όπου έρχετσι και η μεγίστη απόδοση, δεν 
λειτούργησε αρνητικό στην πράξη, αφού η 
ζωντάνια στο άνοιγμα του γκαζιού, περισσεύει. 
Στίδ χαμηλέδ στρόφε 5 μόνο, ον ανοίξειδ 
απότομα το γκάζι διακρίνει δ ένα κόμπιοσμα, 
αλλά σε γενικέδ γραμμέδ, η λειτουργία του 
είναι ομαλή. Τόσο ομαλή που μπορείδ να έχει δ 
όποια σχέση έχείδ και να ηαίζεΐδ με το γκάζι, 
σε χομηλέδ στροφέδ, σδισφορώντοδ γιο 
"βηξίματα" ή κομπιάσμοτα στην απόδοση. Ο 
δικύλινδροδ ανεβάζει στροφέδ πανεύκολα, και 
φτάνεΐδ γρήγορα να οδηγείδ με 6η και 
τελευταία σχέση στο κιβώτιο, ακόμη και με 
ταχύτητεδ κοντά στα 50χ.α.ω. Και από εκεί, 
μπορείδ να ανοίξειδ όλο το γκάζι άφοβα. Η 
ροπή του σε ξελασπώνει, αλλά οπό δύναμη 


και επιταχύνσεΐδ, δεν θα τρελαθείδ κιόλαδ - μετά 
τΐδ β.ΟΟΟσ.α.λ. θα δείξει ουσιαστικό την δύναμη 
του. Γεγονόδ είναι ότι θα σε πάει χαλαρή βόλτα 
με ταχύτητεδ κοντά στα 100-120χ.α.ω, με 
άνεση, ενώ αν θέλεΐδ, θα το "πλακώσεΐδ" και 
στα ΙδΟχ.α.ω για ναδιεκπεροιώσεΐδ 
αηοστάσεΐδ. Και μόνο σε τόσο γρήγορεδ 
ταχύτητεδ θα νιώσεΐδ τουδ υψίσυχνουδ 
κραδασμούδ που εμφανίζονται στα μαρσηιέ, 


Για ηεριοοόΐφΒ 
πΓΐηροφορίε$ πατιϊστε εδώ 


νν νν νν. 1<3νν όΐδ^ Ιΐϊ. 9 Γ 
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δικαιώνοντας τπν Κ3νν353Κί 
που τονίζει ότι βελτίωσε 
συνολικά την λειτουργία του 
δικύλινδρου κινητήρα. Και όλα 
αυτό, με μικρή κατανάλωση, 
αφού όταν γεμίσεις ίο 
ρεζερβουάρ δεν μπορείς παρά 
να είσαι χαρούμενος, όταν σου 
εμφανίζει αυτονομία 475 
χιλιόμετρα 1 Με κατανάλωση 
κοντά στα 5 λίτρα ονό 100 
χιλιόμετρα, και τις 
περισσότερε* φόρε*, στα 4 
λίτρα - με την λειτουργία ΓΟΟ 
ί το σύστημα οικονομία* που 
έχει ο κινητήρα* και 
εμπλουτίζει το μείγμα με 
αέρα), οι εκδρομές παίρνουν 
άλλη διάσταση. 

Μοιράζει ξανά την τράπουλα 
Έχοντας βελτιώσει τπν εικόνα 
του μπροστινού μέρους του 
ίθΓίπς, π ΚανναςαΚί φρόντισε 
να επεκτείνει το ίοπη^ και 
προ* τα κότω Τ με νέα μαύρο 
πλαστικά πλαϊνά τα οποία 
καλύπτουν τον κινητήρα 
εκατέρωθεν. Στην πράξη δεν 
προσφέρουν κάτι στην 
αεροδυναμική, αλλά τονίζουν 
τον όγκο του μπροστινού 
τμήματος. Περνώντας σε 
περιφερειακέ* ουσιαστικές 
διαφορές όμως, συναντάμε το 
νέο ανεστραμμένο μπροστινό 
της $ήονΥ3, το οποίο ρυθμίζει 
ως προ$ την απόσβεση 
συμπίεσης οπό το οριστερό 
άνω τμήμα του, κοι την 
απόσβεση συμπίεσης, από το 
δεξί. Τα κόκκινα καπάκια των 
καλαμιών με τους ρυθμιστές, 
είναι απλά το κερασάκι στην 
τούρτα ενός μπροστινού 
συστήματος που έρχεται 
εύκολα στα μέτρα κάθε... 



ΐηϋΐΜρ 


Διαβάστε περισσότερα... 



Αντισυμβατικό. Καινό τόμο. -εχωριστό. 

Το νεο νυΐοβη 5, με πρωτότυπο σχεδίασμά, μοντέρνο προβολέα , ΟικύΛίνΐίρο σε σειρά κινητήρα 64^?σε 
και πΛα/σ[σ τύπου ΡαεΚΡσπε με έκκεντρο αμορτισέρ, δεν είναι μια συνηθισμένη στυ ϊξογ μοτοσυκλέτα. 
Ξεπερνά τα στερεότυπα ενός συγκεκριμένου ΙίΤεεΕι^ίε και απευθύνεται σε ανεξάρτητα πνεύματα. 
Απολαυστικό και εύκολο στην οδήγηση, με ακαταμάχητο στυλ και άνετη εργονομία, το νέο νυίοβπ 3 
αποτελεί την επίτομη της μοντέρνας μετακίνησης, για κάθε φύλο και κάθε ηλικία. 

ο£πν&ίτ«ϊ με δίπλωμα Α2 
ατ^ν έκδοση μείωμόνης ισχύοζ 35 Κ IV 


ΤΕΟΜΟΤΟ Α£ Λ. Κηφισού 29, 12242, Αιγάλεω, Τηλ. 2103410684 
3 ΚδννβίδΚΐ 0 γ 6€£6 νννννν.Ι<3νν<159ί.·9Γ 


ΚβΜβ83ΐα 


νυΐοθπ 3 - Χάραξε το 5ρόμο σου! 




















ΟυαΛΙ ΜυΙίϊβίΓέκΙ* 1200 ηντ - <>015 


Του Τάκη Μανιάτη 
Φωτογραφίες: ΜΝ^γο 




Στο ρβτίεΐης του ξενοδοχείου Ηβερβϊΐβ. 
Ιι3ηζ3Γθ1:β μας περίμεναν οι. νέες ΟηοεΛΙ Μηΐ- 
1^3ΪΓ3.ά3.1200 Όντ σε κόκκινο και λευκό 
χρωματισμό - οι πρώτες στην απλή έκδοση του 
μοντέλου, οι δεύτερες στην 5 - με το 
ημιενεργητικό σύστημα αναρτήσεων Βΐέγΐιοοίί, τα 
καλύτερα φρένα - οι μεγαλύτεροι δίσκοι των 
250 χιλιοστών και οι δαγκάνες τυοηο^ΐοοίί η 4 
της ΒΓβτπόο, έρχονται απευθείας από την Ρ&ηΐ- 
β3ΐβ (1), αλλά και άλλες διαφορές στον 
εξοπλισμό, όπως η έγχρωμη και με διαφορετική 
εμφάνιση οθόνη ΤΡΤ. Ποια να επιλέξω; 


Κράτημα για λίγε$ 

Η Ουεοίΐ παράγει πλέον τρει* διαφορετικέ* εκδόσεις γιο την ΜυΙίϊ*ίΓ3ά3 
1200 ονΤ, με την Ο-Αιγ, να συμπληρώνει την παρέα, ησρέχοντα* 
σύνδεση άΐυοΐοοΐή με το ϊδεΚοΐ που έχει σχεδιάσει ειδικά η 09ϊηθ*θ, το 
οποίο περιλαμβάνει τον αερόσακο. Όλε* του*, διατίθενται σε τέσσερι* 
διαφορετικέ* εκδόσει*, δροΓί, Τουπης, ΙίΓόαη. ΕηάυΓΟ, με διάφορέ* στον 
εξοπλισμό, ενώ υπάρχει κσι έκδοση Ηί^ή ΡθΓΐοιτηβηοβ γιο όποιον 
γρήγορο το επιθυμεί, με εξάτμιση τιτανίου π αβΓάοη τη* Τθπη^ηοηϊ και 
διάφορα €3Γάοη περιφερειακά. Αρκεστήκαμε στην απλή έκδοση για να 
ξεκινήσουμε την βόλτα μα* εκείνη την ζεστή ημέρα, με την θερμοκρασία να 
βρίσκεται ήδη στου* 20 βαθμού*, τον ήλιο να ορθώνεται ψηλά με τάσει* 
γιο να ανεβάσει το θερμόμετρο στου* 28 βαθμού*, και την αφρικανική 
σκόνη να σου τονίζει πω* σε συνθήκε* "Ελλάδα*", οι δρόμοι θα είχαν 
μετατραπεί σε κλωτσοπατινάδα.Όχι όμω* εδώ. Η κατάμσυρη άσφαλτο* 




ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νίΡΕΟ 


ΠΠΟΠΌΠΗ >ΓΓΟ Ι.ΘΝΖΘΚΙΤΙΊΞ 


που οδηγεί σε κάθε διαδρομή 
και καταλήγει σε κάθε 
αδιέξοδο, μας έδωσε την 
εντύπωση ότι ακόμη και έξω 
από το ξενοδοχείο, θο 
μπορούσαμε να "ξύσουμε” τα 
γόνατα μας στο έδαφος με 
ασφάλεια. Σκόπιμα ή όχι. 
κινηθήκαμε σε ςτουρ σε 


της δύναμης. μεταφέροντας 
ένα μικρό τρέμουλο σε 
καθρέπτες και όργανα, και 
γενικά σε ότι "κουνιέται" 
ούτως ή άλλως. Η 
μοτοαυκλέτα όμως 
γουργουρίζει, και ο 
δικύλινδροε ν90, δείχνει 
θετική διάθεση στο άνοιγμα 



Το ΜυΙϋ5*Γ3ύ3 

1 200 σντ 



αρκετά αργούς ρυθμούς, 
ανάμεσα στα 60 - 120 χ.α,ω., 
σε σημείο που μας έσπαγαν τα 
νεύρα. Κι όμω$. ήταν μία πολύ 
καλή ευκαιρία για να 
διαπιστώσουμε ότι το νέο 
ΜυΙίίείΓΔάΔ μπορεί και 
λειτουργεί κάτω οπό τέτοιεε 
"βασανιστικές” συνθήκεε 
άνετα, χωρίς να σκορτσάρει * 
στο προηγούμενο μοντέλο 
είχε γίνει προσπάθεια και είχε 
βελτιωθεί σημαντικά. Στο νέο. 
το φαινόμενο "σκορτσάρισμο" 
στο υπενθυμίζει μόνο η πίεση 
που δέχεται ίο σώμα της 
μοτοσυκλέταε στην απόδοση 


του γκαζιού, όποτε και αν γίνει 
αυτό. 

Ασταμάτητη επιτάχυνση 
Με όποια σχέση και αν 
ανοίξειε το γκάζι, η νέα Μυΐ- 
ίΐ5ίΓ3ά3 θα αδιαφορήσει, και 
θα επιταχύνει δυνατό. 
Δοκιμάσαμε να ανοίξουμε 
τέρμα το γκάζι με 3η, με 4, με 
5, αλλά και με 6η, ακόμη και 
από το 80 χ.α.ω. Η 
μοτοαυκλέτα, απλά επιτάχυνε, 
και αυτό που άλλαζε, ήταν η 
ταχύτητα με την οποία γινόταν 
αυτό, αλλά και το μουγκρητό 
του φίλτρου αέρα, που 


ήταν παντα 
πρόθυμο να 
κινηθεί με 
όποιο ρυθμό 
ήθελα. Ακόμη 
και από τι$ 

1.000 στροφές 
λειτουργίαε, αν 
ανοίξει το γκάζι 
στο τέρμα,ο 
κινηιήραδ θα 
ανεβάσει στην 
αρχή αργά 
στροφές και 
μετά τι5 3,000 
σ.α.λ., ακούε το 
φιλτροκούτι να 
τραβάει αέρα 
θυμίζει τα 
αυτοκίνητα με 
τα διπλά ννβϋθΓ 
καρμπυρατέρ! 






















Κομπρέσοραε! 

Η μοτοσυκλέτα δίνει 
την δυνατότητα στον 
αναβάτη να ανοίγει το 
γκάζι και να 
επιταχύνει με 
απίστευτο ρυθμό έως 
τις 7.000 σ.α.λ., 
χωρίς την αίσθηση 
σκαμπανεβάσματος 
στην απόδοση, ή 
αλλαγή στην 
καμπύλη. Είναι σον ο 
κινητήρας να διαθέτει 
υπερσυμπιεστή - 
κομπρέσορα, από τις 
χαμηλές στροφές, το 
οποίο αυξάνει την 
απόδοση παντού. Όχι 
ίυΓόο, που επεμβαίνει 
ξαφνικά σε ένα 
σημείο στροφών και 
νιώθεις την απότομη 
επέμβαση του... 


Λνν 









βηοπυηΗ στο ίΑΝζαησπ 


ουΟΑτιφ 


Για περισαόίφεΐ 
ΓίΓΐιΐροφορί^ ίίοιήοτε εδώ! 


ροπάκλα 


\ι ^ 

1 

\Κ 1 1 

1 Λ6 










Ουοέΐΐί ΜυΙΐΙβΐΓβεΙβ 1200 [)\Π· - 2015 


ανεηΐι 


τραβούσε μέσα του κασέ οιυαεοιμο κυρικο 
εκατοστό αέρα για την τροφοδοσία των 
ευμεγέθων εμβόλων. Το ΜυΙίΐςΐΓαΰέ 1200 
□νΤ ήταν πάντα πρόθυμο να κινηθεί με όποιο 
ρυθμό ήθελα. Ακόμη και από τι 5 1 .000 
στροφές λειτουργίαν, αν ανοίξει το γκάζι στο 
τέρμα, ο κινητήραν θα ανεβάσει στην αρχή 
αργά στρόφεν, και μετά τιν 3.000 σ.α.λ., 
ακούε το φιλτροκούτι να τραβάει αέρα * 
θυμίζει τα αυτοκίνητα με τα διπλά νΥοάετ 
καρμπυρατέρ I Από κει και πάνω, η 
μοτοσυκλέτα αρχίζει και "δίνει" μέχρι τιν 
Β.ΟΟΟσ.α.λ. όπου εκεί ακριβών, σε κολλάει 
πίσω από την επιτάχυνση. Η επιτάχυνση 
γίνεται με μαθηματική αύξηση και καθώς 
ανοίγεις το γκάζι απότομο στις 3.000 σ.α.λ.. 
νιώθεις το μπροστινό σύστημα να τεντώνει και 
το αμορτισέρ να συμπιέζεται, στην προσπάθεια 
της μοτοσυκλέτας να κάνει σούζα. Η ίδια 
αίσθηση, η ίδια δύναμη, με όποια σχέση κι αν 
έχεις στο κιβώτιο. Αυτό που αλλάζει σαφών 


είναι η ταχύτητα με την οποίο γίνεται αυτό, αφού 
με 6η σχέση στο κιβώτιο, δεν έχει την ίδια 
επιτάχυνση που θο δεις με 3η. Κι όμων. δεν έχει 
καμία σχέση σε απόδοση με το προηγούμενο 
ΜυίίΐνίΓοόα 1200, ούτε όμως κοι με κάποια 
άλλη μοτοσυκλέτα της κατηγορίας. 

Το σύστημα ΟνΤ - Ρυεδΐί ν^παΡΙθ Τίσιιης, το 
οποίο είναι ουσιαστικά ο πιο δυνατόν 
νεοτερισμόν στο νέο ΜυΙίινίτοΟα, ανοίγει 
περισσότερο (ονβιΐρρ) τις βαλβίδες εισαγωγής 
και εξαγωγήν ταυτόχρονα, δίνοντας δύναμη εκεί 
όπου κανονικά θα ήθελες άλλα 500 κυβικό για 
να επιταχύνεις με τον ίδιο τρόπο. Σίγουρα 
μπορείς να βγάλεις άλογα από έναν τέτοιο 
κινητήρα - ανεβάζοντας απλά τις στροφές, 
έρχεται και η ιπποδύναμη (σε γενικές 
γραμμές...). Το θέμα είναι η ροπή στιν χαμηλές 
και μεσαίες στροψές περιστροφές, την οποίο η 
Ουεδίϊ επιτυγχάνει με το σύστημα ϋνΤ και σε 
κάνει να νομίζεις ότι έχεις περισσότερα κυβικά 
σε εκείνη την περιοχή την καμπύλην. 


ΗΜΜΗΙ7 




Κομπρέσορα$! 

Η μοτοσυκλέτα δίνει την δυνατότητα στον 
αναβάτη να ανοίγει το γκάζι και να επιταχύνει 
με απίστευτο ρυθμό έως τις 7.000 σ.α.λ., 
χωρίς την αίσθηση σκαμπανεβάσματος στην 
απόδοση, ή αλλαγή στην καμπύλη. Είναι σαν 
ο κινητήρας να διαθέτει υπερσυμηιεστή - 
κομπρέσορα, από τι$ χαμηλές στροφές, το 
οποίο αυξάνει την απόδοση παντού. Όχι 
ΙυΓόο, που επεμβαίνει ξαφνικά σε ένα σημείο 
στροφών και νιώθεις την απότομη επέμβαση 
του. Το σύστημα ϋνΤ σου δίνει ροπή, οπό 
την πρώτη στιγμή ηου θα ανοίξεις το γκάζι. 
Όποτε κι αν γίνε* αυτό, σε όποιο σημείο της 
καμπύλης στο στροφόμετρο, με όποιο σχέση 


στο κιβώτιο. Στην ουσιαστική χρήση; Είναι αυτό 
ηου χρειάζεται για να μπορείς να επιταχύνεις 
άνετα από τα 80 στα 150 προσπερνώντας ένα 
αυτοκίνητο, με 6η σχέση στο κιβώτιο, χωρίς να 
κατεβάζεις ταχύτητες. Επιτάχυνση μια κι έξω, 
χωρίς καθυστέρηση, χωρίς να κατεβάζεις 
σχέσεις, νο περιμένεις να επιταχύνει η 
μοτοσυκλέτα ή να "ξεσπάσει 11 ξαφνικά ο 
κινητήρας, σε κάποιο σημείο των στροφών. 

Μιλάμε για "ροπάκλα"! 

Εν τω μεταξύ, προφανώς είχαν δίκιο οι 
υπεύθυνοι όταν έλεγαν όχι σούζες κατά την 
διάρκεια της δοκιμής.... Φυσικά και έκανα όταν 
βρέθηκα για λίγο μόνος - ϋυεΒίϊ οδηγούσα, ον 


Διαβάστε περισσότερα.,, 


μκΕΑηΙΦ 













Νέα 0υε3ΐί Μοη$ΐθΓ 82Ί. 

Βγάλε το θηρίο που κρύβεις μέσα σου. 

Απόκτησε την με €11.450 και με προνομιακό χρηματοδοτικό πρόγραμμα 
με 3,9% επιτόκιο και 30% προκαταβολή, μέσω της ΟιιοβΙί ΓίηβηοίβΙ δθΓνΐοθδ. 

Δίκτυο εξουσιοδοτημένων εμπόρων Ρυςβύ 

• Θυεβΐΐ ΑΐήθΠδ: Καλλιρόης 9, Νέος Κόσμος, Αθήνα,Τηλ. +30 210 9981199 

• Ρ3Π Μοΐοκ:γ<:Ιθ5: Ηρώων Πολυτεχνείου 8, Ηλιούπολη, Αθήνα,Τηλ. +30 210 9955451 

• Σαρέλλας Δημήτριος: Ν.Ε.Ο. Πατρών-Αθηνών 117, Πάτρα,Τηλ. +30 2610 451052 

• Πρεβεδουράκης Γιώργος: Μ. Μπότσαρη 2, Θεσσαλονίκη, Τηλ. +30 2310 539638 

• Η-Κ Α.Ε.Β.Ε.:Λ. Ικάρου 11 & Αγ. Φανουρίου,Τ.Κ. 71601, Ηράκλειο Κρήτης,Τηλ. +30 2810-330870 





^;<5'ν ϊβ0ε 

Τη 5 ΤζοΛαδά 

Και γιατί “ένα παπί", θ' 
αναρωτηθεί κανείς» αφού η Ηοπάα 
έχει να μας εκιθείζει σωρεία 
“παπιών"; Από τα πρώτα 0100 και 
0102 (τα ευρύτερα γνωστά ως 
·3αρβτ ΟαΙβ") χου 1958 παι 1960 
αντίστοιχα, το 0^0 και το 
φημισμένο 0ΙΧ$0, το Αθδτβει, το 
3αρτα, το Ιηηονα και το νϊανβ... 

Μα, γιατί όλα, μα όλα αυτά, 
βασίστηκαν σε μία και μόνο ιδέα 
των 3οίοΜτο Ηοηάα και Τ&ΐίβο 
Ρα3ΐ33ΛΤ3, σε μια περιοδεία τους 
στην Ευρώπη, το 19^6. Στην ιδέα 
ενός οικονομικού κι 
εύκολοδήγητου {με το ένα χέρι) 
δικύκλου, το οποίο θα μπορούσε 
να παραχθεί σε μεγάλες 
ποσότητες. Κάπως έτσι γεννήθηκε 
το πιο καλοπουλημένο δίκυκλο 
όλων των εποχών... 

Ένα ολόκληρο εργοστάσιο στη ΕυζυΚΰ 
στήθηκε γα την παραγωγή ίου δυρθΓ Ουδ 
και μόνο, με στόχο τα 30,000 κομμάτια το 
μήνο και 50,000 με διπλές βάρδιες. Τόση 
ήταν η πίστη του δοϊεδιίΌ στο πόνημα αυτό 
και οι αριθμοί δεν τον διέψευσσν. 57 (!) 
χρόνια μετά την πρώτη του εμφάνιση, το 
"παηΓ τη5 Ηοηάα εξακολουθεί να παρόγεται 
ασταμάτητα σε 15 εργοστάσια ηου 
βρίσκονται διασκορπισμένα σε 14 χώρες 
ανά τον κόσμο και οι πωλήσεις του το 
Μάρτιο του 2014 είχαν φτάσει τα 
87,000,000 κομμάτια. Ογδόντα επτά 
Εκατομμύρια! 

Μιό τόσο τεράστια επιτυχία σίγουρα επιζητά 
κάποιο είδος κατοχύρωσης.Έτσι λοιπόν, 
αφού η ΗοηάΒ ξεπέρασε τη ζαλάδα που της 
προκάλεσε η καταμέτρηση των πωλήσεων 
του $υρθΓ Ουδ, αποφάσισε το Μάιο του 
2014 να κατοχυρώσει τρισδιάστατη 




ΙΗοηύβ 8ιιρΓ3-Χ 1Η5 ΗφΙιιήπ 


Είναι δυνατόν 
να βγήκε παπί 
που να παίρνει 
το κράνο$ κάτω 
απάτη 

σέλ ααααααααα; 
Κι όμω$, είναι! 




πατέντα για το σχήμα του. 

Είναι η πρώτη φορά στην 
Ιαπωνία που το σχήμα μιας 
μοτοσυκλέτας και γενικότερα 
κάποιου προϊόντος 
βιομηχανικού σχεδισσμού, 
ανεξαρτήτως είδους, 
κατοχυρώνονται σαν 
τρισδιάστατη πατέντα. Τι 
κατοχύρωσε: τη 
χαρακτηριστική προστατευτική 
ποδιά, το διπλό αμορτισέρ 
πίσω, τον ευκολοσυντήρπτο 
τετράχρονο, αερόψυκτο 
κινητήρα με κύλινδρο 
οριζόντια^ διάταξης και 
μανιβέλα, τον ςΐορ-ΐήτουςίι 
σχεδίασμά για εύκολη 
πρόσβαση, το ημιαυτόματο 
κιβώτιο ταχυτήτων, τους 
τροχούς μεγάλης διαμέτρου 
και το ρεζερβουάρ κάτω από 
τη σέλα. ΑΙΙ Ιϊγϊίθ αίθςςϊο 
λοιπόν και με τη βούλα! 

Η εξέλιξη του θρύλου 
Μετά από διθυράμβους και 
περγαμηνές, αν κάποιος 
εφησυχαστεί στην επιτυχία 
του, το σίγουρο είναι πως 
κάποιος άλλος θα τον έχει ήδη 
μελετήσει καλά και θα κάνει το 
ένα βηματάκι παραπάνω για 
νατονξεπεράσει/Ετσι λοιπόν, 
η Ηοηάα δε μπορεί ν’ 
αναπαυτεί στις δάφνες της, αν 
θέλει να παραμείνει στην 
κορυφή της πυραμίδας των 
ηωλήσεων, τουλάχιστον γι’ 
αυτή την κατηγορία δικύκλου. 
θα πρέπει να κάνει πρώτη 
αυτό το “ένα βηματάκι 
μπροστά 11 . 

Τι θέλουμε λοιπόν, εν έτει 
2015: Αυτό που θέλουμε 
είναι ένα ποιοτικό, αξιόπιστο, 
άνετο κι ασφαλές δΐκυκλο, με 



όμορφο και μοντέρνο 
σχεδίασμά. Πρέπει να είναι 
τεχνολογικά προηγμένο, να 
διαθέτει ευκολοσυντήρπτο 
τετράχρονο κινητήρα, για νο 
κρατιέται το κόστος 
συντήρησης χαμηλά και να 
συνδυάζει τα πλεονεκτήματα 
των δύο κόσμων των εξ 
ορισμού δικύκλων πόλης 
(παπιών και ςεοοίετ). Νο έχει 
μεγάλη αυτονομία, νο διαθέτει 
πολύ καλό φρένα και φώτα 
και να κατασκευάζεται από μια 
μεγάλη εταιρία, που να 
υποστηρίζει ένα πολύ καλό 
δίκτυο αντιπροσώπων. Αυτό 
είναι το ιδανικό παπί του 
σήμερα. 

Με γνώμονα λοιπόν αυτά τα 
ολίγα (!}, π Ηοηό3 με μεγάλη 
χαρά μας παρουσιάζει τη νέα 
εκδοχή του ιστορικού τπς 
παπιού, το $υρΓ3-Χ 125 
ΗθΙηιϊη. “Τι παναπεί Η&Ιηηΐη;", 
θα ρωτήσεις εύλογα. Αν το 
σκεφτείς λίγο πιο καλά, 
ΊιθΙπίθΓ είναι το κράνος, “ΐη" 
σημαίνει "μέσα", άρα; Είναι 
δυνατόν νο βγήκε παπί που να 
παίρνει το κράνος κάτω από τη 
σέλααααααααα; Κι όμως, 
είναι! 

Νεωτερισμοί σε μια παλιά 
κατηγορία 

Το$υρΓ9-Χ 125 Ηθίηίη 
έρχεται ν’ αντικαταστήσει το 
αξιοπρεπέστατο και λείαν 
καλοπουλημένο ΐηηον9. Οι 
αλλαγές δεν είναι λίγες, 
ξεκινώντας από το νέο 
υποπλαίσιο, το οποίο φάρδυνε 
τη θέση του συνεπιβάτη, ώστε 
ναχωρέσει ένα ΐυΙϋΗΟβ 
κράνος στο χώρο ίων 19,5 
λίτρων κάτω από τη σέλα. 


Η Ηοηάθ 
ισχυρίζεται πως 
με ένα μόνο 
λίτρο βενζίνης, 
το ςυρΓ3-Χ θα 
διανύσει 60 
χιλιόμετρα, με 
χαμηλή μέση 
ωριαία ταχύτητα 
βέβαια και χωρίς 
εξάρσεις του 
γκαζιού. Σε 
ανοιχτές 
λεωφόρους, 
όπου και κυρίως 
κινήθηκε το 
5υρΓ3-Χ της 
δοκιμής και 
χωρίς καθόλου 
φειδώ στο 
άνοιγμα του 
γκαζιού, η 
καταλάνωση 
ήταν σχεδόν 
διπλάσια, 
πράγμα το οποίο 
ήταν φυσικά και 
αναμενόμενο. 






Μέχρι τώρα χώρος πολύ απλά δεν υπήρχε κι 
αυτό ήταν ένα κοινώς αποδεκτό δεδομένο νιο 
την κατηγορία των παπιών, 

Η μεγάλη, ευρύχωρη κι άνετη σέλα ανοίγει με 
το πάτημα του κλειδιού στον κεντρικό διακόπτη, 
πράγμα επίση5 νέο για ένα παπί. Το κλείδωμα 
ίου τιμονιού γίνεται αμφίπλευρα, οπότε και δεν 
υπάρει προβληματισμός εάν σταθμεύσει κανείς 
το 5υρΓ3-Χ του κατηφορικά προς την πλευρά 
του 5ί3ηά, το οποίο διαθέτει κι αισθητήρα. 
Βέβαια, υπάρχει κι η επιλογή του κεντρικού 
ςίαηά, το οποίο δε χρειάζεται ιδιαίτερη 
προσπάθεια για να σηκώσει τα 105 κιλά του 
δυρτβ-Χ (με γεμάτο το ρεζερβουάρ των 5,6 
λίτρων). 

Μιλώντας για τη χωρητικότητα του ρεζερβουάρ, 
το μυαλό πηγαίνει αυτόματα στην κατανάλωση. 
Η Ηοηάα ισχυρίζεται πως με ένα μόνο λίτρο 


βενζίνης, το 5υρΓ3-Χ θα διανύσει 60 
χιλιόμετρα, με χαμηλή μέση ωριαία ταχύτητα 
βέβαια και χωρίς εξάρσεις του γκαζιού. Σε 
ανοιχτές λεωφόρους, όπου και κυρίως 
κινήθηκε το $υρΓ3-Χ της δοκιμής και χωρίς 
καθόλου φειδώ στο άνοιγμα του γκαζιού, π 
καταλάνωση ήταν σχεδόν διπλάσια, πράγμα το 
οποίο ήταν φυσικά και αναμενόμενο. Εκεί 
μετρήθηκαν κι οι επιδόσεις του, με την πρώτη 
σχέση να φτάνει τα 45 χ.α.ω, τη δεύτερη τα 80 
χ.α.ω, την τρίτη τα 105 χ.α.ω και την τέταρτη 
σχέση νσ ανεβάζει αργά και σταθερά άλλο 5 
χιλιόμετρα τελικής από την τρίτη, φτάνοντας στο 
11 Οχ.α.ω. Ο κινητήρας των ί 25εα λειτουργεί 
γραμμικά και προβλέψιμα, ενώ έχει δεχθεί 
τεχνολογία χαμηλών τριβών για μεγαλύτερη 
αξιοπιστία και διάρκεια ζωής. Σε συνδυασμό με 
τον προηγμένο ψεκασμό ΡΟΜ-ΓΙ. βελτιωμένο 










σε σχέση με τον Ιηηονε ηροκάτοχό ίου, 
υποσχόμενο* ιην απόδοση των 9,25 ίππων 
στίδ 7,500 σ.σ.λ, 

Δισκόφρενα με δαγκάνα ενόδ εμβόλου από τη 
ΝΪ55ΪΓ για μπροστινό αλλά και πίσω τροχό. 

Δεν είναι κάτι που δεν έχουμε ξαναδεί στην 
κατηγορία, αλλά σίγουρο εκπλήσσει ευχάριστα 
κάθε φορά που κάνουν την εμφάνισή τουδ. Η 
αίσθησή τουδ είναι πολύ καλή και σε άμεση 
σχέση με την πραγματική δύναμη πέδησηδ, 
αίσθηση η οποία διατηρείται καθ' όλη τη 
διάρκεια τη* διαδρομήν σαδ, όση ώρα κι αν 
αυτή διαρκέσει. 

Ακόμη μία ευχάριστη έκληξη που μα$ 
επιφύλασσε το 5υρΓ3-Χ είναι τα ελαστικά 
ΜίεήθΙίη ΟίΙγ Ργο, διαστάσεων 70/90-17 για 
τον μπροστινό τροχό και 80/90-17 για τον 
πίσω. Τα επώνυμα ελαστικά δεν συνηθίζονται 


στίδ μικρέδ κοτπγορίεδ δ ι κύκλων και αυτό τείνει 
να είναι ένα από τα μειονεκτήματα τουδ. Στην 
περίπτωση του Βυρτα-Χ, ξεκινάτε με Μίεήοίϊη 
από την πρώτη βόλτα, τι περισσότερο να ζητήσει 
κανείδ; 

Δοκιμασμένη ποιότητα 

Σχετικά με τα περιφερειακά {πλαστικά μέρη, 
μαρσπιέ, καθρέφτεδ), η ποιότητα είναι κάτι ίο 
δεδομένο τη στιγμή που αποκτάδ ένα δίκυκλο 
ιηδ Ηοηάε. Ο διπλόδ προβολέα* μπροστά και τα 
ενσωματωμένα, στο εξωτερικό μέροδ ιη$ 
ποδιάδ, φλοδ μαζί με το ΙΕΟ σώμα των φώτων 
τη $ ουράδ. αποπνέουν μοντέρνο αεράκι. Ο 
ηίνακαδ οργάνων, παρ' όλο που παραμένει καθ’ 
άλα ανολογικόδ, διαθέτει διακριτικό μπλε 
φωτισμό στο κυρίαρχο ταχύμετρο, πράγμα που 
πάει να “δέσει" με τη διάθεση εκμοντερνισμού 
του συνόλου. Περιβάλλεται από την ένδειξη 
βενζίνπδ αριστερό και τΐδ λυχνίεδ των σχέσεων 
στη δεξιά πλευρά. 

Οι μαύρεδ, πεντάμπροτσεδ χυτέδ αλουμινένιεδ 
ζάντεδ προσθέτουν κύροδ στο σύνολο, χωρίδ 
καθώδ φαίνεται να επιρρεάζουν την τιμή ίου. 
Αισθητικά δένουν με το μαύρο των καλυμμάτων 
του κινητήρα, τη* εξάτμισηδ με τη νίκελ πινελιά 
ίου τραπεζίου σχήματοδ του προστατευτικού τη* 
αλλά και με το σύνολο των πλαστικών μερών, 
που δέχεται μπλε-ασημί ή κόκκινα-ασημί 
μοντέρνα γραφικά. 

Οι αναρτήσεις παραμένουν κλασσικές, με επίσης 
μαύρο συμβατικό τηλεσκοπικό πηρούνι μπροστά 
και δύο αμορτισέρ πίσω. Στη λειτουργία τους 
είναι απροβλημάτιστεδ και συνεργάζονται άψογα 
με το ατσάλινο πλαίσιο μονήδ ραχοκοκκαλιάδ, 
χωρίδ να περνούν επικίνδυνες ταλανιώσεΐδ στο 
σώμα και το τιμόνι του Βυρτα-Χ, πέραν από μια 
ανεπαίσθητη αίσθηση ταλάντωσηδ μετά τα 105 
χ.α,ώ, ταχύτητα που ούτωδ ή άλλωδ είναι 
σχεδόν η τελική του. 

Η ιστορία διδάσκει 

Αν μη τι άλλο, ο ΒοίεήΪΓΟ “έπιασε" στον αέρα 
κάτι που η αγορά δεν ήξερε ακόμη πωδ 
χρειαζόταν απεγνωσμένα. Κι αφού επί σχεδόν 
εξηκονταετία τα νούμερα είπαν κι ελάλησσν, η 
συνέχεια τηδ φανιασμαγορικήδ πορείας του 
παπιού ιηδ Ηοηάα έπρεπε να συνεχιστεί, με την 
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ανάλογη προσαρμογή στα δεδομένα τη νέαε 
εποχήν. 

Με το ΡίΞεονθΓγ ΓΙιεπηο! νο έχει χορακτηρίσει 
το 5υρβΓ Ουβ ωε “την καλύτερη μοιοσυκλέτσ 
που φτιάχτηκε ποτέ” και τον ϋαπηθε Μεγ του 
Τορ Οθογ ωε “την καλύτερη μηχανή όλων των 
εποχών, το προϊόν τηε ανθρώπινηε 
δημιουργικότηταν με τη μεγαλύτερη επιρροή"* η 
Ηοηάα παίζει σκληρή μπάλα στο γήπεδο των 
παπιών- την ολόδική την κατηγορία, μη 
γελιόμαστε. Για μια ακόμη φορά πρωτοπορεί 
και δείχνει πωε μπορεί να δώσει ποιοτικά 
δίκυκλα στο μοτοσυκλετιστικό κοινό χωρίε να 
χρειάζεται να του αδειάσει την τσέπη. Γιατί αν 
μετά από όλα αυτά που διάβααεν σου πούμε 
ηωε το 5υρΓ3-Χ 125 ΗθΙηίη μπορεί να γίνει 
δικό σου με 2,390 θιιγο, μάλλον θσ τρέξειε 
στον κοντινότερο αντιπρόσωπο την Ηοηόβ για 
νσ διαλέξειε χρώμα.„ 
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Συνδυάζοντας τις επιδόσεις Νίη}ο με το στυλ Ζ σε ενα συναρπαστικό πακέτα 
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Του Αλέξη Γήυνιαδάκη 


μετάβαση 
στον χωροχρόνο 


Όσοι κάποτε παρακολούθησαν μια ιδεολογία, ή μουσική, ή 
τρόπο ζωής του περιθωρίου, να γίνεται ζαφνικά Μ&ΙηβδΓβΕΰη 
και να συγκεντρώνει την προσοχή, θα κατάλαβαν αμέσως 
μπροστά σε ποια πρόκληση βρέθηκαν ζαφνικά οι ιθύνοντες 
νόες της Κογ&1 Εηΐΐβΐά. Το Οοηδίηβηδαί <3Τ απλά δίνει 
την δική τους προσέγγιση, στην μόδα της εποχής* 


Η κρυφή γοητεία επανέρχεται 

Βλέπετε, η εταιρεία αυτή δε σταμάτησε 
ποτέ να φτιάχνει μοτοσυκλέτες ολόιδιες με 
αυτές του 1962, όταν το Ινδικό 
εργοστάσιο της ΡογαΙ ΕηίϊθΙά πέρασε από 
τη συναρμολόγηση στην κατασκευή 
μοτοσυκλειών. Οι άνθρωποι αυτοί λοιπόν 
κατασκεύαζαν ένα βασικό μοντέλο με 
διάφορες παραλλαγές που ουσιαστικά 
αναδείκνυαν τη σχεδιοστική του ηλικία, 
των κοντά 60 ετών. Η Ινδική αγορά 
φυσικό λάτρευε ήδη το ΒυΙΙοί, που ήταν η 
μεγαλύτερη μοτοσυκλέτσ που μπορούσες 
να αγοράσεις εκεί, Ιαφνικά όμως ο 
δυτικός κόσμος όρχισε να ΐξανα)ακούει 
ΚοεΚ’η’ΒοΙΙ. να ξεθάβει παλιές αγγλικές 
και ιαπωνικές μοτοσυκλέτες, να πετάει 
τιμόνια και να βάζει οΕΙρ-οης, να ψάχνει για 
ρθ3-ςήοοίθΓ εξατμίσεις, να (ξσνα) 
ανακαλύπτει την κρυφή γοητεία του ρίη 
ςίπρίης. Άνοιξε ξανά το Ασε Οβίθ, γέμισε 
ο κόσμος με “ίοη-υρ” λογότυπο και όλοι 


έσκυψαν με ενδιαφέρον πάνω από την 
κουλτούρα της “κόντρας" των ΕοεΚθτς. 

Η ΕηΐΐθΙό στη συγκεκριμένη χρονική 
στιγμή, βρέθηκε να διαθέτει και το όνομα 
αλλά και τη Ιο-Ιθείι τεχνογνωσία, με την 
οποία θα μπορούσε να δημιουργήσει ένα 
μοντέλο που να μη μοιάζει απλά με “τότε". 
Μπορούσε να είναι κάτι που απέδρασε από 
“τότε" και βρέθηκε στο 2015. 

Μοναδική ευκαιρία λοιπόν να μπει με 
αξιώσεις στις δυτικές αγορές, κάτι που 
εκτός από τους τραπεζικούς της 
λογαριασμούς θα γέμιζε και το θυρεό της 
με επιπλέον αίγλη αλλά θο αποτελούσε και 
μιας πρώτης τάξης εκδίκηση απέναντι 
στους Βρετανούς που θεωρούν ότι “οι 
τελευταίες καλές" βγήκαν από το 
εργοστάσιο του ΒΓθάίΟΓά πριν το 1970, 



Οι δύο κορυφές 


Ακόμα κι αν κάποιος γνωρίζει τώρα για 
πρώτη φορά ίο εργοστάσιο της ΕηίϊθΙύ, θα 
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καταλάβει ότι η αυτογνωσία 
ήταν το δυνατό σημείο των 
Ινδών και αυτό φάνηκε 
ιδιαίτερα στην εξέλιξη ιης 
ΟοηΙίηβηΙδΙ. 

Όταν κατασκευάζει 5 ένα 
μοντέλο με διάφορες 
παραλλαγές επί 60 χρόνια* 
είναι σίγουρο ότι μάλλον δε 
διαθέτεις στην ομάδα σου 
πρωτοποριακούς σχεδιαστές. 
Αν όμως διαθέτεις το χρήμα 
που σου προσφέρει η 
γιγαντιαία Ινδική αγορά, 
αναπληρώνεις εύκολα το 
κενό: Προσλαμβάνεις δύο 
κορυφές που γνωρίζεις ότι 
χρειάζεσαι στο κυνήγι του 
Ευρωπαϊκού ςίγΙίης αλλά και 
των οδικών προκλήσεων που 
θα αντιμετωπίσει το 
δημιούργημά σου στην 
Ευρώπη. Η πρώτη κορυφή 
ονομάζεται ΡίθΓΤθΓόΙθηεήθ. 

Ο Νοτιοαφρικάνος σχεδιαστής 
είνοι πασίγνωστος σε όλον 
τον κόσμο. Να πούμε εδώ ότι 
ο άνθρωπος σχεδίασε τις 
(κατά τη γνώμη μου) απόλυτες 
εαίθ-Γ3€θΓ Ουεθΐί ΡθυΙ $γπ3γ( 
και δροΓί 1000, οπότε γίνεται 
απόλυτα κατανοητή η 
παρουσία και το ειδικό βάρος 
του στο ργο]ο€1. 

Η δεύτερη κορυφή που 
στήριξε το νέο δημιούργημα 
της ΕηίΐοΙά, είναι τα δύο 
αδέρφια που έκοβαν και 
έραβαν τους σκελετούς των 
εργοστασιακών μοτοσυκλετών 


του Ββιτγ δήθθηογια να 
φέρουν τη γεωμετρία τους στα 
μέτρα του. Είναι οι ίδιοι που το 
1992 έπαιρναν κινητήρες από 
τη Υ3ΙΠ3Ι13 για τη συμμετοχή 
της δικής τους κατασκευής στα 
6Ρ των 500εε τότε. Αν 
κάποιος έχει ψάξει ελάχιστα το 
θέμα "πλαίσιο μοτοσυκλέτας", 
κάπου θα έχει συναντήσει το 
σοβαρότερο όνομα της 
Βρετανίας στο θέμα αυτό. 
Κυρίες και κύριοι, οι ΙαςΐθΓ 
και 5ΐβνβ Η3ΓΓΪ5, της Ηδίτίς 
ΡθΓίοΓΓηαηεθ. 

Είναι άγνωστο το ποσό που 
χρειάστηκε για μεταγραφές 
τέτοιου βεληνεκούς. Είναι 
όμως σίγουρο ότι όταν μια 
εταιρεία κάνει τέτοιες 
κινήσεις, μάλλον δεν έχει 
σκοπό να μείνει στην 
παραγωγή ενός μοντέλου. 
Οπότε μάλλον έχουμε να 
περιμένουμε μεγάλα πράγματα 
στο μέλλον οπό την ΕηίΐθΙύ! 

Πρώτη παρουσία 
στην Ελλάδα 

Η ΟΤ 535 παρουσιάστηκε στο 
διεθνή τύπο στο Αοθ €3ϊθ. στο 
Λονδίνο, Στην Ελλάδα πάτησε 
για πρώτη φορά την Ελληνική 
άσφαλτο φορώντας τα 
αυτοκόλλητα του ΒίΚθίΙςπ Η 
μοτοσυκλέτα μας παραδόθηκε 
με ελάχιστα χιλιόμετρα από 
τους ανθρώπους της 
αντιπροσωπείας και τους 
ευχαριστούμε για την 






Ο κινητήρας βέβαια, 
δεν ακολουθεί το 
σύνολο με παρόμοιες 


συμπεριφορές. Εκεί 
που το πλαίσιο δείχνει 
σαν έφηβος μετά από 
3 καφέδες, ο 
κινητήρας είναι ο 
πατέρας του μετά το 
βραδινό χαμομήλι. 










εμπιστοσύνη. Οδηγήθηκε και φωτογραφήθηκε 
μονόσελη, αλλά παραδίδεται και δίσελη - πάει 
πακέτο με τα μαρσπιέ του συνεπιβάτη, για να 
μοιραστείτε τΐδ εμπειρίες σα$ εφόσον 
επιθυμείτε. Την πρώτη εντύπωση κλέβει πάντα 
το εντυπωσιακό “ιταλικό" κόκκινο χρώμα τΠ5 
μοτοσυκλέιαν Αδύνατο να μην την προσέξει 5, 
εκτόδ αν έχείδ αχρωματοψία. Δεύτερο στη 
σειρά τηε προσοχήν έρχεται το εοιηραεί 
μέγεθοδ τη$ κατασκευήν Η μοτοσυκλέτο 
δείχνει μικρή, με τον ίδιο τρόπο που δείχνει και 
η ν7 από τη ΜοΙο Ουζζί. Το μακρύ ντεπόζιτο 
βέβαια, μαζί με τον όρθιο κύλινδρο του 
κινητήρα και του5 18ρηδε§ τροχούν στέλνει 


σπίτι του οποιονδήποτε Μαηηε&ο ευΒίοπιίζθΓ 
για διάβασμα και επαναληπτικέε εξετάσειε του 
χρόνου. Μπροστά από τον κινητήρα με τα 
γυαλισμένα καπάκια, δεσπόζουν δύο 
επιβλητικέδ κόρνεκ - καμία οικονομία εδώ! Το 
τιμόνι, σε μια προσπάθεια διάσωσηϊ των 






σπονδύλων του αναβάτη, έχει τοποθετηθεί 
πάνω οπό την επάνω πλάκα του τιμονιού. Οι 
σκληροπυρηνικοί που θα ήθελαν τα τιμόνια 
κάτω από τι* πλάκες α$ δοκιμάσουν να 
βγάλουν καμιά ΘΟριά χιλιόμετρο σε αυτή τη 
στάση και το ξανασυζηιάμε. Δισκόφρενα 
κοσμούν και τους δύο τροχούς και στον πίσω, 
δύο κατοκίτρινα ΡοΐοΙΐ ονολαμβόνουν τη 
μύηση των οπισθίων σος στην κλασική 
Ευρωπαϊκή σχολή κρατήματος του ΤΟ, Η τάπα 
του ντεπόζιτου είναι πανέμορφη και διαθέτει 
κλειδαριά, αλλά όταν ανοίγει δε μένει με 
κάποιο άρθρωση στο ντεπόζιτο. Πρέπει νο την 
ηάρειε στο χέρι. Η μοτοσυκλέτα της δοκιμής 


μας επίσης διέθετε σαν αξεσουάρ στα άκρα του 
τιμονιού, πονέμορφα γκρι καθρεφτάκια με φυμέ 
κρύσταλλο που παραδόξως είχαν καλύτερη 
ορατότητα πίσω από ότι θα περιμέναμε. 


Ρετρό πινελιές και ρομαντζάδα 


Στο στάνταρ εξοπλισμό ανήκει ένα πρακτικότατο 
κεντρικό σταντ που φέρνει την ΟοηίϊηθηίδΙ 
πανεύκολα στη θέση της, εφόσον την τραβήξετε 
από τη χειρολαβή στα αριστερά της σέλας, π 

οποία θυμίζει κρίκο για να ανοίξει.αλεξίπτωτο. 

Τα όργανα έχουν ακριβώς όσα θα θέλαμε: 


Ταχύμετρο σε χιλιόμετρα και μίλια, στροφόμετρο 
ολικός και δύο μερικοί χιλιομετρητές, ένδειξη 


άμετρο, 

■ιξη 
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στάθμης βενζίνης με 5 μπάρες, λαμπάκια 
ένδειξης νεκρόν. φλας, ψηλής σκάλα$ 
προβολέα και διαγνωστικού ίη]θεϊίοη. Ρετρό 
λεπτομέρεια π ένδειξη που ανάβει ον δε 
φορτίζει π μπαταρία. 

Ο γλυκόδ γαλάζιος φωτισμός των οργάνων 
όμως, φτιάχνει το κέφι μόλις πέσει ο ήλιος, 

Επ ίση & ρετρό, αλλά πολύ πρακτική 
λεπτομέρεια, στο άλλο άκρο τπδ ΟοηύηθηίθΙ: 
Οταν αφαιρείται ο πίσω τροχός, η γραναζιέρα 
μένει πάνω στο ψαλίδι. Καβάλησα τη 
μοτοσικλέτα έχοντας χορτάσει την όραση μου. 
Τα ΡαίοΙί γέλασαν με το 70 κιλά μου και δεν 
υποχώρησαν χιλιοστό. Μόνο η σέλα με τις 
κατακόκκινες ραφές έδειξε κάποια 
υποχωρητικότατα. 

Πάτησα τη μίζσ κρατώντας το τσοκ τραβηγμένο 
- ψεκασμός με τσοκ!. Η μίζσ γύρισε ζωηρά, ο 
κινητήρας πήρε εμπρός αλλά αρκετά οριακά. 
Αν ανοίξεις το γκάζι όσο είναι κρύο, θα σβήσει 
και αυτό είναι υπόσχεση. Οπότε περιμένεις 30 


δευτερόλεπτα και μετά μπορείς να φύγεις - η 
δοκιμή της μοτοσυκλέτας έγινε με 38-40 
βαθμούς θερμοκρασία, που το βράδυ έπεφτε 
στους 33, οπότε φαντάζομαι ότι το χειμώνα π 
αναμονή γιο να μπορεί να ξεκινήσει θα είναι 
περίπου στο λεπτό. 

Η εξάτμιση κάνει ελάχιστο θόρυβο, οπότε κανείς 
δε ενοχλείτε, άρο, 1 η σχέση στο μαλακό κιβώτιο 
κοι είμαστε στο δρόμο, 

Η μπιμπελό κατασκευή στο δρόμο δείχνει 
συμπεριφορά που πρέπει να κατανοήσεις από 
που προκύπτει... 

Διαβάστε περισσότερα,.. 


- 
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Του ΤΙΐΙΘΙΤγ $3Γ35γΐΊ 


άλλ&ζειΛ 


Η ΚΤΜ αλλάζει, σημαντικά το παιχνίδι στο ηκ&οστοββ, 
* βάζοντας τα σημαντικότερα τιμόνια του παγκοσμίου 
στερεώματος, όπως οι Κοββτ Ώβ Οοθδβτ, 36βΓ&η 
ΕνβΓΐβ, Ηγ&η ΙΠΛηςβγ και Ατ&οηΐο Οαΐτοΐΐ, να 
συνεργαστούν για το καλύτερο αποτέλεσμα. Όλοι, 
έστιασαν σε ένα σημείο: Στην δημιουργία της 
ελαφρύτερης, δυνατότερης και καλύτερης σε οδήγησης 
τηο£οοΓθ35 μοτοσυκλέτας βνβρ. Και η σειρά 5Χ του 
2016 , φαίνεται να τους δικαιώνει. 


Όλοι, έστιασαν σε ένα σημείο: Στην δημιουργία ΙΠ5 ελαφρύτερης δυνατότερη5 και 
καλύτερηε σε οδήγησηε Γηοίθ€Γθ55 μοτοσυκλέταε ενθΓ. Και η σειρά $Χ του 2016, 
φαίνεται να του$ δικαιώνει. 


450 5Χ-Ρ 

Τα νέα μοντέλα τηοΐοεΓ055 τη$ ΚΤΜ για τα 2016, παρουσιάστηκαν χτες 18 
Μαίου. στην Ιταλία. Η ΚΤΜ προχώρησε σε δραστικέε αλλαγέϊ για την νέα χρονιά 
και σύμφωνα με ιι$ τεχνικέ^ λεπτομέρειες των μοντέλων, στο σύνολο των 378 
μερών που αποτελούν μία τετράχρονη μοτοσυκλέτα ηηοίοοΓοεε, άλλαξε τα 365, σε 
σχέση με τα μοντέλα 2015! Νέο είναι και το ρεζερβουάρ χωρητικότηταε 7 λίτρων, 
με τα τετράχρονο νο περιλαμβάνουν και την τρόμπα βενζίνης. Στόχος τη£ ΚΤΜ 
ήταν να μειώσει τα κιλά στην νέα γενιά τετράχρονων μοντέλων, και το αποτέλεσμα 
έφερε έωδ και 5 κιλά μείωση σε όλα τα μοντέλα. Στόχοι φυσικό η ευκολία στην 
οδήγηση, και παρά το ότι το 450 5Χ διαθέτει 4 ίππους περισσότερους^ η ΚΤΜ 
ανακοινώνει άτι είναι πλέον πιο εύκολο στην οδήγηση και με ελαφρύτερη αίσθηση 
- αφού ζυγίζει κιόλας 4 κιλά λιγότερο και έχει και χαμηλότερο κέντρο βάρους! Η 
σχεδίαση του κινητήρα απέφερε κέρδος 1,! κιλό, το νέο πλαίσιο, είναι 
ελαφρύτερο κατά 980 γραμμάρια από οποιοδήποτε ανταγωνιστικό αλουμινένιο. 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΑ © 03Γηρ0ΐΙϊ Μ. 



ΑΠΟΣΤΟΠΗ ΣΤΗΝ ΠΆΠΙΑ ΔΕΙΤΕ 

ΤΟ νΐϋΕΟ 


η μπαταρία ζυγίζει ένα κιλό 
λιγότερο, ενώ τα πλαστικά 
περιφερειακά, το υποπλαίσιο, 
και το ψαλίδι, έχουν μειώσει 
250 γραμμάρια έκαστο. 

Μέχρι και οι ακτίνες των 
τροχών, είναι ελαφρύτερες 
κερδίζοντας μερικά 
γραμμάρια! Για παράδειγμα, 
μέχρι και το ηυπΊάθΓ ρΐβίβ, 
δεν χρειάζεται πλέον οδηγό 
για το σωληνάκι της ντίζας 
γκαζιού, κερδίζοντας έτσι 
γραμμάρια. Νέα είναι και τα 
ψυγεία με σχεδίαση τύπου "5” 
και αυξημένη ψύξη κατά 
10%, ενώ και τα πλαστικά, 
τελείως νέα για καλύτερη 
αίσθηση κατά την οδήγηση. 

Η ΚΤΜ εστίασε και σε 
λεπτομέρειες που θα 
εκτιμήσουν οι αναβάτες, 
όπως τα αυτοκαθαριζόμενα 
μαρσπιέ, την νέα σχεδίαση 
ίου λεβιέ ταχυτήτων που 
είναι ελαφρύτερος και 
σκληρότερος, και δεν θα 
γεμίσει λάσπη ακόμη και στην 
πιο δύσκολη πίστα, 

250 - 350 $Χ-Ρ 
Το 250 5Χ-Ρ είναι πάλι στο 
στόχαστρο, με νέας 
σχεδίασης κινητήρο, σε νέο 
πλαίσιο ενώ μοιράζεται τις 
αλλαγές με το 350 $Χ-Ρ. 

Οι αλλαγές στους κινητήρες 
τους εστιάζουν στην μείωση 
του βάρους που απέφερε 1.1 
κιλό λιγότερο, φτάνοντας στα 
26.1 κιλά, περιλαμβάνοντας 


την μίζα σε αυτά. Ο κινητήρας 
του 250 αποδίδει καλύτερα 
με την καμπύλη απόδοσης να 
φτάνει έως τις ί 4.000 σ.α.λ., 
ενώ του 350. η ιπποδύναμη 
να ανέρχεται πλέον στους 58 
ίππους στις 13.400σ.α.λ.. Οι 
κεφαλές έχουν νέα σχεδίαση, 
διαφορετικό θάλαμο καύσης, 
δύο ελαφρύτερους 
εκκεντροφόρους κατά 150 
γραμμάριο με διαφορετικό 
χρονισμό και νέα επικάλυψη, 
σκληρότερα έκκεντρα κατά 
30% και διαφορετική σχέση 
με τον στρόφαλο - κοντότερη 
ολυσίδο, μικρότερο γρανάζι, 
Νέα είναι και τα ελατήρια 
βαλβίδων για τις τέσσερις 
βαλβίδες τιτανίου. Ο 
κύλινδρος είναι κοντότερος 
με διάμετρο 78 χιλιοστά για 
το 250 και δδγιαιο 350, 
ελαφρότερος, με το έμβολο 
να έχει σχεδιαστεί με νέο 
άνω τμήμα για να ταιριάζει με 
την διαφορετική κεφαλή, και 
την συμπίεση να βρίσκεται 
πλέον στο 14.4:1 και για τα 
δύο. Ο στρόφαλος έχει πλέον 
νέα κοντότερη μπιέλα κατά 6 
χιλιοστά στο 250, με νέα 
σχεδίαση για τα ρουλεμάν 
αλλά και για τα μάγουλα. Ο 
αντικραδασμικός άξονας, 
διαθέτει νέα γρανάζια. Η μίζα 
υπάρχει και εδώ αλλά 
προέρχεται από την Μίίςυάθ 
με μειωμένο βάρος. 

Μειωμένο είναι και το βάρος 





Η ΚΤΜ αλλάζει 
σημαντικά το 
παιχνίδι στο 
ΠΊ0Ϊ0€Γ05$, 
βάζοντας ίο 
σημαντικότερα 
τιμόνια του 
παγκοσμίου 
στερεώματος» όπω$ 
οι ΡοςβΓ Οθ Οοξϊθγ, 
$ίθίθη ΕνθΓΐδ* Ργ3Π 
Ουηςθγ και Αηίοηίο 
ΟθιγοΝ, να 

συνεργαστούν για το 
καλύτερο 
αποτέλεσμα. Όλοι, 
έστιασαν σε ένα 
σημείο: Ετην 
δημιουργία της 
ελαφρύτερης, 
δυνατότερης και 
καλύτερης σε 
οδήγησης 
πιοΐοοΓοςς 
μοτοσυκλέτας θυθγ. 
Και η σειρά 5Χ του 
2016, φαίνεται να 
τους δικαιώνει. 
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Στόχο* ΓΠ5 ΚΤΜ ήταν να μειώσει τα 
κιλά στην νέα γενιά τετράχρονων 
μοντέλων , και το οποτελεσμο 
έφερε έωε και 5 κιλό μείωση σε 
όλα τα μοντέλα. Στόχο* φυσικά η 
ευκολία στην οδήγηση , και παρά το 
ότι το 450 5Χ διαθέτει 4 ίππου* 
περισσότερου*, π ΚΤΜ 
ανακοινώνει ότι είναι πλέον πιο 
εύκολο στην οδήγηση και με 
ελαφρύτερη αίσθηση - αφού 
ζυγίζει κιόλα* 4 κιλά λιγότερο και 
έχει και χαμηλότερο κέντρο 
βάρουεί 






ΦΟΤΟΓΡΑΦΙΑ Φ ΡοΓη^ηο 5. 







ΠΠΟΣΪΌΠΗ ΣΤΗΝ ΙΤΑΠΙΑ 



Η σχεδίαση του κινητπρο απέφερε κέρδοε 1,1 κιλό, το νέο 
πλαίσιο, είναι ελαφρύτερο κατά 980 γραμμάρια από 
οποιοδήποτε ανταγωνιστικό αλουμινένιο, η μπαταρία ζυγίζει ένα 
κιλό λιγότερο, ενω τα πλαστικά περιφερειακά, το υποηλαίσιο, 
και το ψαλίδι , έχουν μειώσει 250 γραμμάριο έκαστο. 


στα κάρτερ του κινητήρα και στα πλαϊνά 
καπάκια, με τον κινητήρα να είνοι συνολικά 
μικρότεροι κατά 20 χιλιοστά, ενώ τα καπάκια 
είναι κατασκευασμένα από μαγνήσιο, με ειδικό 
τμήμα για να μην τρώγονται από τι5 μπότες του 
αναβάτη. Ελαφρύτερος είναι και ο συμπλέκτης 
€55 με έναν λιγότερο δίσκο, στους 7, και νέας 
σχεδίασης καμπάνα. 

Νέο πλαίσιο 

Αλλαγή έχουμε και σιο κιβώτιο ταχυτήτων το 
οποίο είναι τελείως νέο, με 5 σχέσεις, αλλά με 
πιο μακριές σχέσεις μεταξύ τους, με την 2η, 3 
η, 4η, να έχουν ενισχυθεί. Εντελώς νέο είναι 
το σύστημα ψεκασμού της Κθίήιη με το σώμα 
44 χιλιοστών, κοι νέα μονάδα Ε€ΙΙ η οποία 


περιλαμβάνει Ιθυηεή εοηίΓοΙ για γρήγορες 
εκκινήσεις, και διαφορετικούς χάρτες σε κάθε 
σχέση - ο αναβάτης μπορεί να εηιλέξει τον 
χάρτη που επιθυμεί από το τιμόνι, Το 
φιλτροκούτι προσφέρει πλέον περισσότερο 
αέρα και είναι ελαφρύτερο κατά 300 
γραμμάρια, κατασκευασμένο από νέα υλικό, Η 
μπαταρία, ζυγίζει μόλις 495 γραμμάρια και 
είναι ελαφρύτερη ένα κιλό σε σχέση με του 
μοντέλου 2015. Ελαφρύτεροι είναι και οι 
δίσκοι των φρένων της ΟθίΐθΓ. με νέα 
σχεδίαση που μείωσε το βάρος κατά 63 και 
32 γραμμάρια, μπροστά και πίσω. Νέα είναι 
και η σέλα, με περισσότερο υλικό αλλά ίδιο 
βάρος με το προηγούμενο μοντέλο, 

Το πλαίσιο είναι στιβαρόιερο κατά 20% ενώ 
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Μέχρι ΚΟΙ 01 
ακηνεε των 
τροχών, είναι 
ελαφρύτερεε 
κερδίζονταε 
μερικό 
γραμμάριο! 



έχει σχεδιαστεί έτσι ώστε να 
προσφέρει καλύτερη πληροφόρηση 
στον αναβάτη, με γωνία κάστερ 
μικρότερη κατά 0,4° και 10 χιλιοστά 
μικρότερο μεταξόνιο. Είναι και 
ελαφρύτερο κατά 380 γραμμάρια 
από το προηγούμενο. 

Στην προσπάθεια να συνδυάσει την 


Το αμορτισέρ είναι νέο, προερχόμενο 
από την \ΝΡ. με νέο σύστημα 
προοδευτικήν απόσβεσην εσωτερικά, 
αλλά και διαφορετική γωνία 
τοποθέτησην. Τα μπροστινό 
συστήματα ιην \ΝΡ διατηρούν την 
διάμετρο καλαμιών στα 48 χιλιοστά, 
αλλά πλέον ονομάζονται ϋ50 



Το πλαίσιο είναι στιβαρότερο 
κοιά 20% ενώ έχει σχεδιοστεί 
έτσι ώστε να προσφέρει 
καλύτερη πληροφόρηση στον 
αναβάτη , με γωνία κάστερ 
μικρότερη κατά 0.4 0 και 10 
χιλιοστά μικρότερο μεταξόνιο. 
Είναι και ελαφρύτερο κατά 380 
γραμμάρια απο το προηγούμενο. 


δύναμη ενόν 450 με την ευκολία 
ενόν 250. η ΚΤΜ πέτυχε με το 350 
να πάρει... μερικούν τίτλουν στο 
παγκόσμιο πρωτάθλημα ιτιοϊοσοννΐ 
Οι αλλαγέν που μοιράζεται με το 
μικρότερο 250 εστιάζουν τόσο στον 
κινητήρα, αλλά και στα 
περιφερειακά. 

Νέεν αναρτήσειν 


ΑΪΓ-$ρΓυης ■ δουλεύουν με αέρα, 
μέσω μίαν κάφουλαν που βρίσκεται 
τοποθετημένη στο αριστερό καλάμι. Το 
"ελατήριο αέρον" όπων ονομάζεται, 
είναι εύκολο να ρυθμιστεί στο βάρον 
κάθε αναβάτη, μέσω μίαν απλήν 
βαλβίδαν και μία τρόμπαν. Το δεξί 
καλάμι περιλαμβάνει ένα νέο σύστημα 
απόσβεσην, ενώ τσ μπροστινό ζυγίζει 


Οι αλλαγέν στουε 
κινητήρεε τουε εστιάζουν 
στην μείωση του βάρουε 
που απέφερε 1.1 κιλό 
λιγότερο, φτάνονταε στα 
26,1 κιλά 

περιλαμβάνονταε την μίξα 
σε αυτά. 











ηΠΟΣΊΌΠΗ ΠΗΝ ΙΊ ΠΠΙΡΙ 


ΚΓΜΜσϊοαΌβΗ 8X2018 



συνολικά, 1.4 κιλό 
λιγότερο οπό το παλιό. 

Οι πλάκε$ δεσίμστοδ είναι 
νέε5 και διαθέτουν 
ελασιομερή υλικά στο 
άνω τμήμα, για μείωση 
των κραδασμών, ενώ το 
τιμόνι τπδ ΝβΚβη, είναι και 
αυτό νέο. Η ΚΤΜ με την 
νέα σειρά τετράχρονων 
πιο(οογο55 5Χ*Γ. μπαίνει 
δυνατά και το 2016 στην 
θέση που δεν έλειψε 
στιγμή - στην κορυφή, κάτι 
που αποδεικνύουν το 
παγκόσμια πρωταθλήματα 



ΕλαφρύιεροΒ είναι και ο συμπλέκτηε €55 με έναν λιγότερο δίσκο, 
στου 5 7, και νέαε σχεδίαση 5 καμπάνα. 


τη$. 
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Τέρμα αριστερά, πάνω ψ 
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σύνορα, στο 
, να ψάχνουμε την 
βάνοντας την ηρεμία 
6ας.'Χάλαρώνουμε μετα απο πέντε μέρες 

_ από πανύψηλα βουνά, απόκρυμνές 

κορυφές, λίμνες καί ποτάμια, μας έφεραν μέχρι, εδώ. 


τρνε 




. 




Εκκίνηση από την Ορεινή 
Ναυπακτία 


Μεγαλόπνοα πρότζεκτ δεν βάζουμε ποτέ. Για να 
φτάσουμε στι* Πρέσπε*, χρειαζόμασταν 
συγκεκριμένο πλάνο, το οποίο να "βγαίνει" σε 
πέντε μέρεε. Τόοεδ είχαμε στην διάθεσή μα$, 
για την καθιερωμένη ετήσια καλοκαιρινή 
εκπαιδευτική πενθήμερη χωμάτινη εκδρομή, 
που διοργανώνει με επιτυχία και συνέπεια, η 
σχολή ΒίύθΙΙ. Με εύρεση των κατάλληλων 
διαδρομών που είχε προηγηθεί, με πλοήγηση 
και υποστήριξη τεχνικά, όσο και οδηγικά, η 
διοργάνωση τηδ εκδρομή* ήταν 
προγραμματισμένη σωστά. Οι πέντε μέρεδ. 


είναι αρκετέδ για να χορτάσεΐδ βουνό, ιδανικέ* 
για να μπορεί* νο την κοπανήσει* από δουλειά 
και οικογένεια, ανεκτέ* γιο να μπορεί* νο 
ονταπεξέρθεΐδ οικονομικά - ο ύηνοδ μα* 
άλλωστε γίνεται τι* περισσότερε* φόρε* στο 
βουνό. Για να φτάσουμε όμωδ μέχρι ^εκεί- 
πάνω", και τα καθημερινά χιλιόμετρα να είναι 
εφικτά, και να μην καταντήσουμε λοκοτζίδε* σε 
ολοήμερη άσκηση, από το πρωί μέχρι το βράδυ; 
χρειαζόμασταν συγκεκριμένη διαδρομή. Και την 
ξεκινήσαμε από την ορεινή Ναυπακτία, από το 
Κροκύλειο, δίπλα από την λίμνη του Μόρνου,. 
στο Λιδορίκι, όπου βρεθήκαμε ένα βράδυ του 
Ιουλίου, κάτω από τον μέγα πλάτανο, να 
συζητάμε τρώγονταδ τοπικέδ λιχουδιέδ, γεμάτοι 
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ΠΕΝΘΗΜΕΡΗ ΕΚΟΡΟΜΗ 


καύσιμα, έτοιμοι για νο ξεκινήσουμε την 1 η μέρα της 
διαδρομήν. 

Μετά οπό έναν καλό ύπνο, έχοντας μέσα σε μία νύχτα 
αφήσει πίσω μας τα προβλήματα και το άγχο$ της 
"κανονικής" μας ζωής, βρισκόμασταν ήδη μέσα στα Έλατα 
και οδηγούσαμε στιε χωμάτινεε διαδρομέε τπε ορεινήε 
Ναυηακτίαε. Από το Κριάτσι στην Καλονή. για να κάνουμε 
το πρώτο “μπάνιο” μαε στον Εύηνο, με τιε μοτοσυκλέιεε να 
βουτάνε βαθιά για να περάσουμε τρειε φορέε στην 
απέναντι όχθη, και να συνεχίσουμε την διαδρομή. Από την 
Μανδρινή, στην Άμπλιανη, για να ανέβουμε στην κορυφή 
της Σαράνταιναε και να αγναντέψουμε από το Βελούχι, έως 
την Γραμμένη Οξιά, ένα γύρο, όπου έπιανε το μάτι μαε. 
Ήμασταν πλέον ψηλά, έχονταε διανύσει ούτε τα μισό 
χιλιόμετρο τηε ηρώτηε μέραε, και το μυαλό είχε καθαρίσει, 
από το πράσινο, τιε κορφέε. τον καθαρό αέρα. Κατεβήκαμε 
στα Πουγκάκια, γιο να βγούμε από εκεί στον Άγιο Νικόλαο, 
όπου κάνομε την πρώτη μαε στάση για καφέ και 
ξεκούραση. 


Μοσχαροκεφαλή σούπα 

Λίγα χιλιόμετρα μετά, ανεφοδιαστήκαμε σε καύσιμα, στο 
Καρπενήσι, και κυκλώσαμε το Βελούχι από την δυτική 
πλευρά, οδηγώντας σε πανέμορφη ασφάλτινη διαδρομή, 
προ5 ίο Παυλόπουλο. Από εκεί, αφού περόσαμε την 
γέφυρα ιηε Παπαδιάς, πατήσαμε τον ορεινά όγκο των 
Αγραφων από την Μαυρομάτα. Οδηγήσαμε στις 
κορυφογραμμέδ των Αγραφων, περάσαμε δίπλα από τα 
Καμάρια και από το Ανθηρό, βγήκαμε στο εγκαταλελειμένο 
σκαμένο στα βράχια τούνελ, στην Λίμνη Πλαστήρα. Εκεί θα 
γινόταν και η πρώτη μας ουσιαστικά διανυκτέρευση, σε 
χώρο που είχαμε επιλεξει, στα Καλύβια Πεζούλας. Στο 
τουριστικό περίπτερο που λειτουργεί εκεί, στην πλαζ, 
στήσαμε τις σκηνές μας, τακτοποιηθήκαμε, και φυσικά 
τιμήσαμε την Λίμνη με μία βουτιά στα θολά αλλά 
πεντακάθαρα νερά της. 

Ξεκουραστήκαμε, τα είπαμε, χαλαρώσαμε, φάγαμε, 
κοιμηθήκαμε δίπλα στην λίμνη, και ξυπνήσαμε φρέσκοι, 
έτοιμοι για την επόμενη διαδρομή μας, από την Λίμνη 
Πλαστήρα, στην Λίμνη Αωού. Η μεγαλύτερη ημέρα ήταν 


ηΗΤ.&Ηΐ.ΐ 
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σήμερα, «σι έχοντσ* “γεμίσει μπαταρίεδ” από 
Γην προηγούμενη, ξεκινήσαμε οδηγώντα* σε 
άσφαλτο, κάνοντα* ένα διόλλεψο για λίγο στον 
καταρράκτη τη* Παλαιοκαριά*. Χρόνο$ για 
βουτιά δεν υπήρχε, οπότε συνεχίσαμε για την 
Ελάιη, όπου και μπήκαμε ξανά στο χώμα, για να 
χαθούμε μέσα στο πανύψηλο Έλατα, για να 
εισχωρήσουμε στα Περτουλιώτικα Λιβάδια και 
την μοναδική παρθένα φύση του*. Από το 
Περτούλι, φύγαμε για Παλαιοχώρι. όπου 
ξεκινήσαμε την ανάβαση στα 1500 μέτρα 
υψόμετρο, για να περάσουμε από τα Κονάκια 
που ουσιαστικό είναι καλοκαίρινό* οικισμό*, 
και να σταματήσουμε για καφέ στην Κρανιό. 
’Έχω μοσχαροκεφαλή σούπα", ήταν η 
απάντηση του μαγαζάτορα, όταν του ζητήσαμε 
κάνα ιοστάκι για να ξεγελάσουμε την πείνα μα*, 
σιι* 12 το μεσημέρι, θυμίζοντας μα*, πω* στην 
επαρχία, τόσο οι ρυθμοί όσο και η διατροφή, 
είναι διαφορετικά από αυτά που έχουμε εμεί* 
συνηθίσει. 

ΟβϋνβΓγ σι ο φράγμα 

Στάση στα Δόλιανά, στην 12τρουλη εκκλησία, 
και βουρ για την Στεφάνη, απ’ όπου θα 
ανεβαίνομε ψηλά, στα 2.000 μέτρα υψόμετρο. 
Από τι* χαράδρε* και τα δέντρα, με το ποταμάκι 
να κυλάει δίπλα στο δρόμο, κατευθυνθήκαμε 
στα “καραφλά" που μο$ οδήγησαν στο Ανήλειο, 
και στο χιονοδρομικό του. Μοναδικέ* εικόνε*, 
με το γρασίδι να παραμένει ακόμη πράσινο 
παρά τον καυτό καλοκαιρινό ήλιο, και τα δέντρα 
να μα* περιμένουν στο τελευταίο κομμάτι τη* 
διαδρομή* μα*, προ* τον Αωό. Μετά τον 
ανεφοδιασμό μα* σε καύσιμα, στο Μέτσοβο, 
οδηγήσαμε δίπλα στην Λίμνη Αωού, και στο 
φράγμα, στο οποίο και στήσαμε τι* σκηνέ* μα* 
για να κοιμηθούμε το βράδυ. Αξίζει να 
σημειωθεί, πω* μόνο ο Μηνά* βούτηξε στα 
παγωμένο νερά τη* Λίμνη*, και χωρί* την 
ζεστασιά του ήλιου που είχε κρυφτεί από νωρί*, 
πίσω από τα μαύρα σύννεφα. Προηγούμενη 


συνεννόηση με ψησταριά στο Μέτσοβο, μα* 
έφερε άβϋνθΓγ σε απόσταση είκοσι 
χιλιομέτρων, τα ψητά, τι* σαλάτε*. τι* πατάτε* 
και τα αναψυκτικά μα*, κι έτσι, αράξαμε κάτω 
από το κιόσκι που βρίσκεται εκεί, και φάγαμε 
“σαν στο σπίτι μα$", Ο καιρό* όμω* άλλαξε, 
είχαμε περάσει ήδη στην Δυτική Μακεδονία, 
και μπαίνοντα* στην κορδιό τη* Πίνδου, τα 



σύννεφα μαζεύονταν άσχημα. Ντυμένοι πλέον 
καλά, παρά το ότι στην Αθήνα αλλά και στι* 
πσραλίε* το θερμόμετρο είχε κολλήσει πάνω 
από του* 30 βαθμού*, εμεί* είχαμε να 
αντιμετωπίσουμε την δυνατή βροχή που 
ξεκίνησε λίγο μετά τι* 12 το βράδυ. Με κάποιε* 
σκηνέ* να υποχωρούν στην επίθεση του υγρού 
στοιχείου, η νύχτα πέρασε λίγο περίεργα, αλλά 
το πρωί μα* βρήκε βουτηγμένου* στην ομίχλη, 
σε ένα τοπίο μαγικό, σαν να βγαίνει από ταινία 
τρόμου. Να είσαι κατακαλόκαιρο, ντυμένο* με 


ι*ιτ.ΜΑΐφ 
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χειμωνιάτικα ρούχα, να ξυπνά* σε μία λίμνη, 
στην Πίνδο, μέσα στην ομίχλη, είναι σίγουρα 
ένα συναίσθημα μοναδικό. Και η απουσία 
βροχή* τΐ5 τρει* τελευταίε* ώρε*, μα* βόλεψε, 
αφού μαζέψαμε τον εξοπλισμό μα* χωρί* 
πρόβλημα, φάγαμε το πρωινό μα*, και 
ξεκινήσαμε για την 3η μέρα τη* διαδρομή*, 

Οι νάνεδ 

Σήμερα το μενού είχε Βόλια Κάλντα, οδήγηση 
στο Αρκουδόρεμα, και στόχο να φτάσουμε 
στον Γράμμο, για να διανυκτερεύσουμε στα 
2.000 μέτρα, στι* Αρένε*. Η πρωινή οδήγηση 
στον κεντρικό οδικό άξονα Μέτσοβο - Μηλιά 
- Γρεβενά, το πρωί έμοιαζε λε* κοι ήμασταν 
στα ίιΐςίΊΐεηά* τη* Σκωτία*. Ομίχλη, 
βρεγμένο* δρόμο*, “οδηγοί” για το χιόνι στο 
πλάι, καταπράσινο τοπίο, ομίχλη, ζώα στι* 
πλάγιέ*. Ονειρο. Σταματήσαμε στην Μηλιά να 
πιούμε καφέ, και αλλάξαμε και την σαμπρέλα 
στο μπροστινό λάστιχο του Γιώργου, το οποίο 
έχανε αργά αέρα, απλά για να μην το έχουμε 
γιο πιο μετά, μέσα στο βουνό. Από εκεί, 
εισχωρήσαμε στην Πίνδο, οδηγώντα* στην 
διαδρομή για την Βόλια Κόλντα. Περάσαμε τα 
πανύψηλα δέντρα, την παρθένα φύση, και 
καταλήξαμε οδηγώντα* μέσα σε ένα δρόμο - 
ρυάκι, στο Αρκουδόρεμα. Μία στάση για 
ηρεμία, ανασυγκρότηση, φωτογραφίε*, 
απόλαυση του τοπίου, ήταν απαραίτητη εδώ. 
Ξεχυθήκαμε ξανά στου* δασικού* τη* Πίνδου, -" - 
και φτάσαμε στην Βωβούσα, όπου κάναμε το 
μεγάλο μα* διάλλειμα για φαγητό και 
περπάτημα στο γεφύρι, στο ποτάμι, και στα 
γύρω στενά,Ήμασταν οι μοναδικοί 
επισκέπτε* εκείνη την καθημερινή, και η 
ηρεμία στον τόπο μα* καλούσε να κάτσουμε 
εκεί, νο κοιτάμε το τοπίο, και να 
ξεκουραζόμαστε. Αλλά έπρεπε να 
συνεχίσουμε, είχαμε ακόμη αρκετά χιλιόμετρα 
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μπροστά μα*. Από την Βωβούσα, ξεκινήσαμε για 
Λόϊστο και από τον Γυφτόκαμηο, συνεχίσαμε 
προ* το Ηλιοχώρι, το Βρυσοχώρι, και τελικά, 
καταλήξομε στην Κόνιτσα, για ανεφοδιασμό 
καυσίμων. Στην Κόνιτσα είναι το τελευτοίο 
πρατήριο που μπορεί* να συναντήσει 5 ηλέον για 
καύσιμα, πριν εισχωρήσει* στον Γράμμο, από 
την δυτική πλευρά, Αλλιώ*, πρέπει νο περάσει* 
τον Γράμμο, και να κατευθυνθεί* για καύσιμα 
στο Επταχώρι, ή στο Νεστόριο, κάτι που θα μα5 
έβγαζε σημαντικό εκτό* διαδρομή*. Αράξομε 
λίγο στο γεφύρι, και συνεχίσαμε, παίρνοντας την 
απόφαση να μείνουμε σήμερα σε δωμάτια, στο 
Κεφαλοχώρι, σιου* πρόποδε* του Γράμμου. 

Έτσι, θα μπορούσαν να στεγνώσουν οι σκηνέ* 
και οι υπνόσακοι των παιδιών που βράχηκαν 
χτε*. στον Αωό, και να απολαύσουμε τι* 

“Νάνε*”, τα τοπικά χόρτο τη* Ναυσικά*, στον 
παραδοσιακό ξενώνα. 

Καφέ/ϋβΓ/μανικιούρ/πεντικιούρ 

Μία ευχάριστη έκπληξη μα* περίμενε το πρωί 
τη* 4η* μέρα*, όταν ο Κώστα* που είχε 
μετακομίσει πριν λίγο καιρό - και για λίγο καιρό, 
στα Ιωάννινα, άδραξε την ευκοιρία να οδηγήσει 
μαζί μα* έω* τι* Πρέσπε*.Έτσι, ξεκινήσαμε 
παρέο ανεβαίνοντα* στον Γράμμο, από το 
Κεφαλοχώρι. Ένο σημείο ίο οποίο είχε 
μουσκέψει αρκετό από την χθεσινή βροχή, μα* 
ταλαιπώρησε αρκετά, αφού μπούκωσαν τα 
φτερά από τι* λάσπε*, και ήταν τελικά και το 
μοναδικό δύσκολο σημείο που συναντήσαμε. Η 
στάση μα* στΐ5 Αρένε*, μετά οπό... δύο ώρε* 
ΐϋ), μα* ξεκούρασε αρκετά, αφού δροσιστήκαμε 
κσι από την πηγή με το κρυστάλλινο νερό που 
τρέχει εκεί. Και πλέον, ήμασταν στον Γράμμο κσι 
οδηγούσαμε παράλληλα με τα σύνορα, 
επιλέγοντας την διαδρομή που πάει στο Τρίλοφο, 
όπου και σταματήσαμε να συνομιλήσουμε με 
του* φαντάρου* που φυλάνε τα σύνορο μα* 
εκεί. Από το Μονόπυλο. η επόμενη στάση για 


καφέ έγινε στην Διποταμιά, σε "παραδοσιακό" 
καφέ/03Γ/μανικιούρ/πεντικιούρ, για να 
συνεχίσουμε προ* το τελωνείο τπ$ 
Κρυσταλλοπηγή*. Αφήσαμε πίσω μα* τα έργα 
του νέου δρόμου που φτιάχνεται εκεί, περάσαμε 
δίπλα από το τελωνείο, και οδηγήσαμε προ* τον 
Κώττα, γιο το τελευταίο χωμάτινο κομμάτι τη* 
διαδρομή* μα*. Ανεβαίνοντα* την Μαύρη Ράχη, 



δεν θα μπορούσε κανεί* να φανταστεί ότι αυτό 
το τελευταίο τμήμα, θα ήταν και ένο από τα 
πλέον όμορφο τη* διαδρομή*. Άμμο* στο 
έδσφο*, μαλακό χώμα, λευκό, καταπράσινε* 
δρυ* και πλατάνια που δεν άφηναν τον ήλιο να 
εισχωρήσει, μα* συνόδευαν για αρκετά 
χιλιόμετρα. Μέχρι που σε κάποιο άνοιγμα, 
φάνηκε η Μικρή Πρέσπα, και πατήσαμε άσφαλτο, 
και κατευθυνθήκαμε στο πιο απομακρυσμένο 
σημείο του χάρτη, βορειο-δυτικό, σιου* 

Ψαράδε*. 


ΙΗΠίΜΒίφ 





Το Γριβάδι 

Το γραφικό ψαροχώρι. με το λιμονάκι και τΐ 5 
βάρκε* να περιμένουν την ώρα που θα 
ξεκινήσουν για νο μαζέψουν τα δύχτια, μα* 
θύμισε ότι είναι ακόμη καλοκαίρι, παρά το ότι 
εμεί* γυρνάμε τόσε* μέρε$ στι$ κόρφε* και στην 
δροσιά. Μαγιό και κολύμπι στην Μεγάλη Πρέσπο 
ήταν το επόμενο στάδιο, ώστε να μα* ανοίξει η 
όρεξη και να φάμε Τσιρόνια, Πέστροφες και 


την 5η μέρα, την Κυριακή, για την επιστροφή 
μα* στην Αθήνα. Πριν φύγουμε όμω*, κάναμε 
την βαρκάδα μα* στα παλιά μοναστήρια τη* 
Μεγάλη* Πρέσπαε, φτάνοντας στα σύνορα με 
την Αλβονία. Εικόνε* από άλλη εποχή, 
σημάδια μία* χώρα* που ζει και αναπνέει και 
στα πιο απομακρυσμένα τη$ σημείο, 
απαλλαγμένη από τα άγχη τη* 
καθημερινότητα*. Και ηρεμήσαμε, και 



Γριβάδι, το ψάρι - σύμβολο τη* Πρέσπα*. 

Και μΐ05 και είχαμε χρόνο, πήγαμε την βόλτα 
μαε στον Άγιο Αχίλλειο, στο νησάκι που πα* 
με το πόδια, μέσω τη* πλωτή 5 γέφυρα5, για να 
δούμε ιΐ5 παλιέ* εκκλησίες, να 
φωτογραφίσουμε, να δούμε το λιγοστά σπίτια 
και του* κατοίκου* που ζαυν εκεί, που μόνο 
κοινό στην καθημερινότητα με την υπόλοιπη 
Ελλάδα, είναι το ρεύμα κοι το νερό. 

Ο τελευταίο* μα* ύπνο* στι* Πρέσπε*, σήμαινε 
και το τέλο* του ταξιδιού, και είχαμε αφήσει 


χαλαρώσαμε, και είχαμε περάσει καλά, είχαμε 
οδηγήσει σε μοναδικέ* διάδρομέ*, από την 
Ορεινή Ναυπακτία, έω* τι* Πρέσπε*. Και 
κλείσαμε την εκδρομή μα* με μία βόλτα στον 
Άγιο Γερμανό, όπου ψωνίσαμε τα πασίγνωστα 
φασόλια Πρεσπών στο ένα τρίτο τη* λιανική* 
τιμή*, και με γεμάτε* βαλίτσες, πήραμε τον 
δρόμο τη* επιστροφή*, αρχίζοντας τι* σκέψει* 
το επόμενο πενθήμερο τη* σχολή* ΡϊάοΙΐ, το 
2015. 
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Μ Α ΚΑΤΗΓΟΡ Α ΜΟΝΗ ΤΗΣ 


νέο ΚΤΜ 1 290 ϊίΐΡΚ ΑΟΥΕΝΤυΒΕ κοΐΜΚΐυΰστηκί γιο ε«βΐνου$ που θέλουν περισσότερο. 
Πρωτοπορώ κά '/έοϊ γενιοι ηλεκτρονικό, πανίσχυροι κοι ασυμβίβοστοϊ σε επιδοσει; κινητήροι 
ΚΤΜ “1601ιρ Γ 1 40Νιην ήρθε Υεο να γίνει ίο νέο σημείο αναφοράν στην κατηγορία ΐίΕναΙ εηΟυτο. 
εξοπλισμένη με τεχνολογία αιχμήν οηωΞ πμι· ενεργητικά αναρτήσεις ΚΡ, Παγκοσμίων Πρώτο 
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Η ΙΣΤΟΡΙΑ Ί ΩΝ 08 β Μέροβ 


Τριάντα πέντε χρόνια πριν, τον Σεπτέμβριο του 1^80, 
η ΒΜ παρουσίασε στην Ανίιςοοη την Κ 80 3/3. Τότε. 

οι μοτοσικλέτες οίΤ Γοαά ήταν μετά βίας 
μεγαλύτερες από τις μοτοσυκλέτες μεσαίου κυβισμού 
και ο ρόλος τους ήταν αυστηρά περιορισμένος στην 

οδήγηση εκτός δρόμου. 


Η ριζοσπαστική μοτοσικλέτα της 
ΒΜΝ οδήγησε στη γέννηση ενός 
νέου πολυμορφικού είδους - η Β 
80 0/5 μπορούσε να οντεπεξέλθει 
σε οηοιεσδήποτε απαιτήσει^ 
οδήγησης, από διαδρομές εντός πόλης και 
μεγάλων αποστάσεων μέχρι οΐί τοβό 
θηϋυΓΟ. Τρεις δεκαετίες αργότερα, η 05 
αποτέλεσε αντικείμενο αντιγραφής και οι 
μεγάλες μοτοσικλέτες οη / οίί 
δημιούργησαν μία οηό τις πιο δημοφιλείς 
κατηγορίες. Η ΒΜΝ Μοίοιτοό συνεχίζει να 
τιμά αυτή τη θρυλική σειρά μοντέλων. 

Το μοντέλο ΒΜΝ 0/5 σχεδιάστηκε ίο 
1 978 σε μία περίοδο μειωμένων 
πωλήσεων που ακολούθησε μετά από μία 
δεκαετία ανάπτυξης. Την 1 η Ιανουάριου 
1 979, μία νέα ομάδα διοίκησης έβαλε ως 
στόχο την επιστροφή της ΒΜΝ στην αγορά 
των μοτοσικλετών. Το πρώτο μοντέλο που 
τους παρουσιάστηκε από το τμήμα 
εξέλιξης ήταν ένα πρωτότυπο οίί Γ03ά 
μεγάλου κυβισμού. Το πρωτότυπο 
κατασκευάστηκε χωρίς κάποιο τυπικό 
σχέδιο εξέλιξης και χρησιμοποιήθηκε 
αμέσως από το τμήμα δοκιμών για τη 
συνοδεία της εργοστασιακής ομάδας 


στους αγώνες ετοςς εουπίτγ. 

Μία σοςς οουπΐτγ παράδοση 
Οι αγώνες στοές εουηίτγ ήταν ένα οικείο 
πεδίο δράσης για την ΒΜΝ. Στη δεκαετία 
του '20 και του '30 η εταιρία σημείωνε 
επιτυχίες σε αγώνες 5ϊχ Οογς και στις 
δεκαετίες του 50 και του 60 η ΒΜΝ 
κατέκτησε μία σειρά από τίτλους. Από το 
1970 ω$ το 1972 ο Η&Γ&θτί 5 €(ίθΚ 
κατέκτησε τρία πρωταθλήματα στοές 
σουηΐτγ με μίο τροποποιημένη 
μοτοσικλέτα δρόμου ΒΜΝ Ρ 75/5. Το 
1978, επιτράπηκε βάσει κανονισμών η 
συμμετοχή τετράχρονων μοτοσικλετών 
στα πρωταθλήματα. Ο ϋςζΐο Ρότες από το 
τμήμο δοκιμών της ΒΜΝ ήρθε δεύτερος 
στο Γερμανικό Πρωτάθλημα οδηγώντας 
μία μοτοσικλέτα 800α: που κατασκεύασε 
ο ίδιος και η οποία ζύγιζε μόλις 142Κς. 

Η επιτυχία του Ροτος άνοιξε την όρεξη για 
μεγαλύτερες επιτυχίες και έτσι το 1979 η 
ΒΜΝ δημιούργησε μία εργοστασιακή 
ομάδα που θα συμμετείχε επίσημα στους 
αγώνες στοές σουηΐτγ. Η ανταμοιβή αυτής 
ιηε αφοσίωσης ήταν το Γερμανικό 
Πρωτάθλημα που κατέκτησε ο ΡϊσήΒτά 
5εή3ίή&Γ το 1979 και ο Νθγπογ 5εήυίζ το 


ΑΦΙΙΐΡΰΜΑ 






Η ΒΜ1Ν 05 900 
του Ηοί/ 
Μϊΐ/νο/ΐ όπω 5 
εφεξε σιο Ι50Ε 
του 1980 
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0 Οα$(οη ΚαϊιίβΓ 
ήταν αυτό$ που 
απέδειξε πωε μια 
05 μπορεί νο 
κερδίσει οκόμα 
και το ΟαΚαί! 
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ΑΦΙΕΡΩΜΑ 




Ακόμα εμπνέει 
η 65 για 
εξωτικές 


δημιουργίες 
ΕηόυΓο. Εδώ μια 
μοντ' 
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1980, Επιπλέον, ο ΚοΙί ΜΚΙτοή: 
κατέκτπσε το Ευρωπαϊκό Πρωτάθλημα 
το 1980, 

Το να κατασκευάζει ένα πετυχημένο 
σπορ μοντέλο είναι η μία όψη του 
νομίσματος. Μ εξέλιξη μίας οικονομικά 
εφικτής μοτοσικλέτα παραγωγής 
αποτελεί μία μεγάλη πρόκληση, Η νέα 
μοτοσικλέτα έπρεπε να είναι κατάλληλη 
για καθημερινή χρήση και να πωλείται 
σε μία ανταγωνιστική τιμή. 



Αναζητώντας μία θέση στην αγορά 
Ένα σχέδιο που εξελίχθηκε σταδιακά 
από μία μοτοσικλέτα παντός εδάφους, 
συνδυασμένη με τις υψηλές επιδόσεις 
και την άνεση των μοτοσικλετών 
δρόμου. Μία προσεκτική έρευνα της 
αγοράς θηάυτο αποκάλυψε άτι μόνο το 
2% των χιλιομέτρων διανυόταν οε 
πραγματικά δύσκολο έδαφος. Το 98% 
ήταν σε κανονικούς δρόμους, στενά 
μονοπάτια και μη 

ασφαλτοστρωμένους δρόμους. Η ιδέα 
μίας άνετης μοτοσικλέτας 
οηύυΓο/ςίΓθθί μεγάλου κυβισμού είχε 
μόλις γεννηθεί, Η φιλοσοφία της 
κρύβεται και πίσω από τα αρχικά 6/8 
των μοντέλων - Ο για ΟθΙαηάθ 
(έδαφος) και 5 για Βΐταςςε (δρόμος). 
Δημιουργήθηκε μία νέα αγορά με 
ζήτηση που αποδείχθηκε πρακτικά 
ανεξάντλητη. 

Τεχνικά προηγμένο σύστημα 


μετάδοσης στον πίσω τροχό 
Η διοίκηση της ΒΜ\ήί έδωσε το πράσινο 
φως για την παραγωγή και ο Βϋύίς&Γ 
Ουίςεήβ, επικεφαλής του τμήματος 
εξέλιξης πλαισίου, ορίστηκε υπεύθυνος 
του εγχειρήματος, Η εξέλιξη εστιάστηκε 
σε μία νέα ανάρτηση πίσω τροχού με 
μονό βραχίονα. Αυτό το χαρακτηριστικό 
αποτελούσε ένα νέο τεχνολογικό πεδίο 
και το ερώτημα ήταν εάν αυτή η 
κατασκευή θα άντεχε στα υψηλά 
φορτία. 

Οι αρχικές δοκιμές ήταν πολλά 
υποσχόμενες και τον Ιανουάριο του 
1980 ο εκπρόσωπος τύπου της ΒΜΜ 
ΚαΙΙί Ηυίςίαάί και ο δημοσιογράφος 
Ηαης Ρθϊθγ Εθίεήΐ ξεκινούσαν ένο 
ταξίδι 2.000 χιλιομέτρων μέσα από το 
Εκουαδόρ με δύο μοτοσυκλέτες 
προ παραγωγής. Κατά τη διάρκεια του 
ταξιδιού οι μοτοσικλέτες έπρεπε να 
αντιμετωπίσουν ακραίες καιρικές και 
οδικές συνθήκες, αλλά οι δύο άντρες 
και οι μοτοσυκλέτες τους ολοκλήρωσαν 
τη δοκιμασία με ελάχιστους 
μικροτραυματισμούς. Οι εργασίες 
εξέλιξης από τους μηχανικούς της ΒΜΝ 
απέδωσαν καρπούς και η ομάδα ήταν 
πλέον σε θέση να αρχίσει την 
προσαρμογή της νέας και 
καταξιωμένης πια μοτοσικλέτας 6/$. 

Ο τύπος εντυπωσιάστηκε 
Την 1 η Σεπτεμβρίου 1980 τα πάντα 
ήταν έτοιμα. Η ΒΜΜ 8 80 6/5 
παρουσιάστηκε στο διεθνή τύπο στη 
γαλλική πόλη Ανΐςηοη. Πέρασαν 
λιγότεροι από 21 μήνες οπό το 
ξεκίνημα του εγχειρήματος και όλοι οι 
εμπλεκόμενοι της ΒΜΝ 
ανυπομονούσαν να δουν τις 
αντιδράσεις. Με βάρος 167^ με άδειο 
ρεζερβουάρ, ήταν η ελαφρύτερη 
διαθέσιμη μοτοσικλέτα των 800α:. Η 
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απόσταση από το έδαφον ήταν 21 8 πίγϊι 
ενώ οι διαδρομέν των ελατηρίων 
200ηιηι μπροστά και 1 70πίπί πίσω 
ηροσέφεραν χαρακτηριστικά οδήγησην 
εκτόν δρόμου που θα ικανοποιούσαν 
τουε περισσότερου 5 αναβάτες 
Ο ενθουσιασμόν των δημοσιογράφων 
στην παρουσίαση την νέαν 
μοτοσικλέταν ήταν καθολικόν. Ένα 
περιοδικό την περιέγραφε ων την 
"καλύτερη μοτοσικλέτα δρόμου από την 
ΒΜνίΓ. Τόσο εντυπωσιασμένοι ήτον οι 
συνιόκτεν από την οδική συμπεριφορά, 
Όλεν οι δοκιμέν την 0/5 στο σύνολό 
τουν κοτέληγαν στο συμπέρασμα ότι η 
ΒΜνν σχεδίασε και έθεσε στην 
παραγωγή "μία μοτοσυκλέτα παντόν 
εδάφουν". Η ΒΜνν Ρ 80 0/5 των 
800αε δεν ήταν μόνο η μοτοσικλέτα 
θηύυΐΌ με τον μεγαλύτερο κυβισμό από 
οποιαδήποτε άλλη μοτοσικλέτα με 
δυνατότητεν κίνησην στην άσφαλτο. 
Πολύ περισσότερο ήταν μακράν η 
ταχύτερη επιτυγχάνονταν μία 
τελική ταχύτητα 168Κππ/ή, 

Οι πελάτεν ζητούν την 0/5 

Στιν 19 Σεπτεμβρίου του 1980, όταν 
παρουσιάστηκε στο καινό στα πλαίσιο 
την διεθνούν έκθεσην μοτοσικλέταν 
ίΡΜΑ. συγκεντρώθηκε ένα μεγάλο 
πλήθον στο περίπτερο την ΒΜΜ. 

Το κοινό ανυπομονούσε να δει τη 
"βαυορική 3ΐ!-Γουη<1 μοτοσικλέτα" 
που είχε ήδη λάβει τόσεν ηολλέν 
φιλοφρονήσει από τουν 
δημοσιογράφουν. 

Ο ενθουσιασμόν στο περίπτερο 
μετατράπηκε πολύ γρήγορα σε 
παραγγελίεν και στα τέλη του 1981 
είχαν βγει από το εργοστάσιο του 
Βερολίνου συνολικά 6.631 
μοτοσικλέτες δηλαδή διπλόσιεν απ' ότι 
είχε σχεδιαστεί αρχικά Μία στιν πέντε 
μοτοσικλέιεν ΒΜνν που πωλούνταν 




ήτον μία 6/5. Η θηάυΓΟ μοτοσικλέτα 
τουρισμού συνέβαλλε σημαντικά στη 
σταθερή αύξηση των πωλήσεων ΒΜνν 
και μέχρι σήμερα. 30 χρόνια μετά την 
πρώτη παρουσίαση, η συγκεκριμένη 
αγορά συνεχίζει να έχει πολύ μεγάλη 
σημασία για την 
Επιτυχίεν στην , 

Η ΒΜ\Λί στρέφει το ενδιαφέρον την στο 
σκληρότερο και πιο φημισμένο αγώνα 
οίί ΓΟθά του κόσμου, το ράλι 
ΡβπνΟθΚοΓ. Ο αγώναν διεξήχθη 
για πρώτη φορά το 1979 και είχε 
απόσταση 9.500 Κπί. Πάνω 
από 30% την διαδρομήν ήτον 
ασφαλτοστρωμένοι δρόμοι. 

Το 1979. ο Γεηουϋ, ο 
μοναδικόν αναβάτην με 
μοτοσικλέτα ΒΜίΛί. 
εγκατέλειψε τον αγώνα 
λόγω τεχνικήν βλάβην. Το 
1980 ο ΗυόθΓΐ Αυπο! 
ήταν ο δεύτερον Γάλλον 
αναβάτην με ΒΜνν που 
συμμετείχε στον αγώνα εκτόν 
από τον ΡοηουίΙ. Μετά από 11 
διαδρομέν βρέθηκε στην πρώτη 
θέση ενώ στη 12η διαδρομή 
αποκλείστηκε από τον αγώνα για μη 
επιτρεπτή βοήθεια. Τερματίζονταν 
πέμπτον ο Γοηουϋ λαμβάνει τη διάκριση 
"νυοοόν ύ'&νίίηηθ". 

Την επόμενη χρονιά η ΒΜνν συμμετέχει 
στον σγώνα με τρειν μοτοσικλέτεν που 
προετοιμάστηκαν από την ΗΡΝ. Ο 
ΑυποΙ ήταν ο πρώτον αναβάτην που 
έφτασε στο Ντακάρ και επανέλαβε το 
θρίαμβο για την ΒΜΝ και το 1983. Το 
1984 και το 1985 κερδίζει το Ρ3ΐϊν - 
09Κ3Γ ο Βέλγον 03νΐοη ΡνίιίεΓ. Με 
τέσσεριν νίκεν στο ΡβγΙβ - ΒθΚβγ, η 
ΒΜνν απέδειξε με εντυπωσιακό τρόπο 
τιν οίί Γ03ά δυνατότητεν την 6/5. 
Οδηγώνταν την 6/5 σε μεγάλεν 
αποστάσειν 


Το κοινό 
ανυπομονούσε 
να δει χη 
"βαυαρική 
3ΐί·Γουηό 
μοτοσικλέτα" 
που είχε ήδη 
λάβει τόσες 
πολλές 

φιλοφρονήσεις 
απο τουε 
δημοσιογράφους 


ΙΜΙί.ΐϋΐΒίφ 
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ΟβΙΟΓ 


Κι ενώ η ΒΜΙΛί διέθετε μία βασική 
γκάμα αξεσουάρ για την 0/$ άρχισε να 
δημιουργείιαι μία δεύτερη αγορά με 
προϊόντα ειδικά σχεδιασμένα για «5 
απαιτήσει των τσξιδιών μεγάλων 
αποστάσεων. Το 1984 η ΒΜΜ 
παρουσιάζει ένα ειδικό μοντέλο "Ρ3Γ- 
ίε-ΟαΚθΓ. Το ρεζερβουάρ 32 λίτρων με 
το εντυπωσιακά λογότυπο του αγώνα 
Ρ3Π5 - 03ΐ<3Γ, η μονή σέλα και η 
μεγάλη σχάρα αποσκευών χάριζαν στη 
μοτοσικλέτα μία αγωνιστική εμφάνιση. 
Οι πωλήσει* τηδ 0/5 πήγαν εξαιρετικά 
καλά και η επιτυχία κέντρισε το 
ενδιαφέρον όχι μόνο των θαυμαστών, 
αλλά και των αντιγροφέων.Ήταν 
ξεκάθαρο ότι η 8Μ\Ν δεν έπρεπε να 


επαναπαυθεί στι* δάφνε* τη* αλλά να 
υπερασπιστεί την κυρίαρχη θέση τη$ 
στην αγορά. 

Οι διάδοχοι 

Το αποτέλεσμα τηε περοιτέρω εξέλιξη* 
παρουσιάστηκε στο κοινό για πρώτη 
φορά στίδ 24 Αυγούστου 1987 στη 
Φλωρεντία. Το μοντέλα διαδοχή* 
ονομάστηκαν Ρ 80 05 και Β 100 05, η 
πλάγια κάθετο* ανάμεσα στα γράμματα 
0 και 5 εγκαταλείφθηκε. Με την Β \ 00 
05 των ϊ 000εε η ΒΜΜ για άλλη μία 
φορά κατάφερε να παρουσιάσει στην 
αγορά μία μοτοσυκλέτα με τον 
μεγαλύτερο σε κυβισμό κινητήρα, 
Εντούτοΐί, δεν ήταν ο κινητήραε, ο ήδη 


30 χρόνια μετά την 
πρώτη παρουσίαση, 
η συγκεκριμένη 
αγορά συνεχίζει να 
έχει πολύ μεγάλη 
σημασία για την 
ΒΜνγ. 










Η ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΩΝ ϋδ β* Μέρο* 



Το ΤθΙθΙθνθΓ ήταν ένα$ 
συνδυασμόδ τηλεσκοπικού 
πιρουνιού με μπροστινό 
σύνδεσμο ανάμεσα στη 
γέφυρα του πιρουνιού και το 
πλαίσιο. Με τα χαρακτηριστικά 
αντιβύθισηδ, αυτή η 
τεχνολογική λύση εξασφάλιζε 
εξαιρετική απόκριση και 
κορυφαία ακαμψία. 
Ταυτόχρονα η ανάρτηση δεν 
σκλήραινε κατά το 
φρενάρισμα . 1 










ΑΦΙΙϊΡΰΜΑ 


γνωστό* από τα μοντέλα δρόμου, που 
τράβηξε την προσοχή- Για άλλη μία φορά οι 
βασικέ* τροποποιήσει5 εντοπίστηκαν στην 
πίσω ανάρτηση και το πλαίσιο. 

Εκτο* από το ΡαΓοίθνοπ όηω* ονομάστηκε ο 
νέο* βραχίοναν τη* ανάρτηση5. υπήρξαν και 
αρκετέ* βελτιώσει* τη* νέσε 65 στα σημεία, 
Γιο παράδειγμα, το πλαίσιο και το πίσω 
τμήμα δέχθηκε πρόσθετε* ενισχύσειδ ενώ 
μπροστά τοποθετήθηκε ένα νέο τηλεσκοπικό 
μπροστινό σύστημα τη δ ΜβΓζοεεήΐ. Το 
μπροστινό δισκόφρενο μεγάλωσε και 
τοποθετήθηκε μία μεγαλύτερη δαγκάνα τη* 
Βγοπί&ο, Οι τροχοί είχαν πλέον σταυρωτέ* 
ακτίνε* και μπορούσαν πλέον να δεχθούν 
ελαστικά χωρί* σαμπρέλα. Η χωρητικότητα 
του ρεζερβουάρ αυξήθηκε στο 26 λίτρα ενώ 
η μακρύτερη και φαρδύτερη σέλα υποσχόταν 
μεγαλύτερη άνεση, όπω* εξάλλου και η 
μικρή ζελατίνα που συμπεριλήφθηκε για 
πρώτη φορά στο βασικό εξοπλισμό τη* Ρ 
100 65 και διατέθηκε ω$ προαιρετικό 
αξεσουάρ για την Ρ 80 65. 

Το βασικό μοντέλο 

Εκτο* από τι* δύο μεγάλε* μοτοσικλέτες η 
ΒΜνν παρουσίασε ειδικά για τη γερμανική 
αγορά μία βασική έκδοση 21 ίππων, την β 
65 65. Ωστόσο η μοτοσικλέτα μπήκε στην 
παραγωγή μόνο για ένα μικρό χρονικό 
διάστημα. Σε τρία χρόνια πωλήθηκαν μόλις 
1.727 μονάδε* κι έτσι η παραγωγή τη* Β 
65 65 διακόπηκε το 1990, Στην έκθεση 
ΙΓΜΑ τη $ Κολονία* παρουσιάστηκαν το 
1990 στα πλαίσια τη* επετείου των 10 
ετών τη* σειρά* 05 οι ριζικά ανανεωμένε* 
εκδόσεις Ρ 80 65 και Ρ 100 65. Τα βασικά 
μοντέλα διέθεταν πλέον ένα σταθερό 
φέρινγκ με εξωτερικό σωληνωτό πλαίσιο. 
Καινούριο* ήταν επίση* ένα* ρυθμιζόμενο* 
ανεμοθραύστη* και ο σύνδεσμο* τη* 
ανάρτηση*, ο τετράγωνο* προβολέα* και τα 
όργανα που ήταν δανεικά από τη σειρά Κ. 
Μία νέα διάσταση 

Η Ρ 1100 65 έκανε το νιεμπούτο τη* στην 
Έκθεση Αυτοκινήτου τη* Φρανκφούρτη* το 


Σεπτέμβριο του 1993. Με το “θρασύ 11 στιλ 
και το εντυπωσιακό μέγεθο* (συγκριτικό με 
την Ρ 100 65 το νέο μοντέλο ήταν 65ηηι 
πιο ψηλό ενώ το βάρος αυξήθηκε κατά 
23λς, Η Ρ 1100 65 έσκασε σσν βόμβα 
στην αγορά των μοτοσικλετών οηύυΓΟ. 
Πολλοί παροτηρητέ* εξέφρασσν ανοικτά 
τι* αμφιβολίες του* ον μία μοτοσικλέτα 
αυτών των διαστάσεων θα ήταν κατάλληλη 
γιο μεγάλε* διάδρομέ* τουρισμού. Αλλά η 
ζήτηση του κοινού για αυτή την π ϋόθΓ-Εη- 
άυΓο" ήταν τεράστιο, Στα τέλη του 1994 
είχαν βγει οπό τη γραμμή παραγωγή* τη* 
ΒΜίΛί στο 5ρ3Πίΐ3υ 9.500 μονάδε*. 
ΤοΤθΙθΙενθΓ 

Στι* υψηλέ* τοχύτητε*, το ύψο* και η 
αεροδυναμική τη* Ρ 1100 05 ίσω* 
δυσκόλευαν την οδήγηση. Το πρόβλημα 
λύθηκε υιοθετώντο* τη σχεδίαση του 
πλαισίου σηό την Ρ 1 100 Ρ5, 
αποτελούμενου από τρία τμήματα, όπου ο 
κινητήρα* και το περίβλημα του κιβωτίου 
αποτελούσαν ένα ενιαίο, φέρον στοιχείο, Ο 
πίσω τροχό* διέθετε έναν βελτιωμένο 
μονό βραχίονα ΡαΓβΙθνθΓ και ο μπροστινό* 
τροχό* ΐθ νέο ΤοΙοΙονθΓ τη* ΒΜΝ, Το 
τελευταίο είχε παρουσιαστεί μία χρονιά 
νωρίτερα στην Ρ 1100 Β5 και ήταν ένα* 
συνδυασμό* τηλεσκοπικού πιρουνιού με 
μπροστινό σύνδεσμο ανάμεσα στη γέφυρα 
του πιρουνιού και το πλαίσιο. Με το 
χαρακτηριστικά αντί βύθιση*, αυτή η 
τεχνολογική λύση εξασφάλιζε εξαιρετική 
απόκριση και κορυφαία ακαμψία. 
Ταυτόχρονα η ανάρτηση δεν σκλήραινε 
κατά το φρενάρισμα, 

Αποχαιρετισμό* στον κινητήρα ΟοχθΓ με τι* 
δύο βαλβίδες 

Το τέλος του αερόψυκτου δικύλινδρου 
επίπεδου κινητήρα πλησίαζε. Η σχεδίαση 
του κινητήρα, που από το 1923 είχε 
συνδεθεί άρρηκτα με τις μοτοσυκλέιε* 

ΒΜν\ί δεν μπορούσε πλέον νο ανταποκριθεί 
στις προδιαγραφές εκπομπών ρύπων και 
θορύβου. Το 1994 η ΒΜνν παρουσιάζει 







Η ΙΣΤΟΡΙΑ Ί ΩΝ 08 β* Μέρο* 



στην ΙΓΜΑ την κλασική έκδοση του 
πετυχημένου κινητήρα με τέσσερα βαλβίδες 
και έναν εκκεντροφόρο. Η 05 5ρσα3ΐ. σε 
κομψά μαύρο χρώμα με ασήμι λεπτομέρειες 
συνέχισε να κατασκευάζεται παράλληλα μέχρι 
τον Ιανουάριο του 1996 όπου και σταμάτησε π 
παραγωγή ίου διβάλβιδου κινητήρα Αυτό ήταν 
κοι το οριστικό τέλος των μοντέλων οηάυτο 
της ΒΜΜ με δύο βαλβίδες. 

Ωστόσο, η ΒΜΜ στρώθηκε και πάλι στη 
δουλειά και παρουσίασε την Με το 
ρεζερβουάρ των 19,5 λίτρων και το λευκό 
χρώμα θύμιζε, εξωτερικό τουλάχιστον, την 
πρώτη 0/5 του 1980. παρόλο που διέθετε την 
τεχνολογία Ρ3Γ3ΐον6Γ δεύτερης γενιάς. Από το 
εργοστάσιο του Βερολίνου έφυγαν πάνω από 
3.000 μονάδες μέσα σε λίγους μήνες. Η 
τελευταία Β 80 05 Βθ$ίε κοι επομένως και ο 
τελευταίος διβάλβιδος κινητήρας όοχετ της 
ΒΜΜ βγήκε οπό τη γραμμή παραγωγής στις 19 
Δεκεμβρίου 1996. 


Το Σεπτέμβριο του 1998 στην έκθεση ΙΝΤΕΒΜΟΤ 
του Μονάχου παρουσιάστηκε η Β 850 05 ως η 
μικρή αδερφή της 1100.0 κινητήρας 
(προερχόμενος από την Β 850 Β Βο305ϊθγ) είχε 
παρουσιαστεί το 1 994 και απέδιδε 70 ίππους 
(52ΚΜ) ενώ ήταν διαθέσιμος και σε μία 
περιορισμένη έκδοση 34 ίππων. Η παραγωγή της Β 
850 05 κρότησε μόλις τρία χρόνιο και το 2000 
αντικαταστάθηκε οπό ένα μονοκύλινδρο μοντέλο, 
τηνΡ 650 05. 
























Τώρα με επιτόκιο 6.9% 


ΤΙΪ,ΙϋΜβΜ 
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Μάθε περισσότερα στο δίκτυο εξουσιοδοτημένων εμπόρων ΤπυΓτιρό 


ΡΟΗ ΤΗΕ ΚΙϋΕ 


Δίκιυθ Εξουσιοδοτημένων Σημείων Πώληση $ Δ Τεχνική $ Υποστήριξη 5 ΤΜμιτιρΚ 


Αθπνο: Πΐ*ΟΡ«Κ«*. 
Καλλιρρόη* 14. 
ΐηλ. ί*6εαΐ^ 210-7468251, 
Τπλ αυνερνειουΓ 210-7755065 

Α0πνΰ: 

Κόντη* Αβανάσια*. 

Βριλπσααΰ 35, 

ΐηλ ΰυ^Ερ'ρΈΐοϋί Ζ 10-§437773 


Πχιραιάϊΐ ΙηΐίπηοΙο, 

Ομαρΐδαυ Ικυλϊτσπ 24-26, 

Τίΐλ_ έκ6£3ίΐ5:2104 1 73235. 
Τπλ ΐ?υνννΕΪου= 210411301 ΐ 

Θ'ΕΟΟΠ Λ α V Γκπ: 

Μαυρίκβϊ Παναγιώτη!. 

Κ. Καραμανλή 10, 
ϊηλ: 2310-306611 


Καλαμάτα: 

Κουνιούρπ& Γιώργο*, 

Νέο ΕϊΟΰόο^. 

ΙηΑ; .27 210- 07954 

Κέρκυρα; 

Μα γάτοι Ε.- Μαναπαριώτπΐ I- 

2ο κλμ. Ε6ν. Οάαϋ. Πέλεκα. 

Τίΐλ: 26610 31456 


ΥΛννν.ΐίΙυ ητιρήΐηοΐΰΓΟ^ίΙοι.-οιι' 
^ Ιώε&1αοΰΙί.ε οΐΥΐ/ΟίίΕαϊέι I Τγϊ υπΊ ρίι 


Πάτρα: 

ΑργυροπουλοΊ Αφοί, 

Ηο-τορό £ Αμερική 27, 
Τΐϊλι 2610-434320 

Χανιά: 

Μότο Λαζάρου. 

Ανοϋαύαεωϊ 74, 

7λΧ: 26210-5 3 2 29 


Χίοΐ: 

Γέμ εΑο* Γ. - Τοεαμελόγλου Η. 
Μΰοφολε&νώρόίμΐΐ 5. 

Μ-22710-41541 


ΤΚΙΪΙΚΡΗ ΗΛΙΟΦΙΛΕ.. 

Μ.ΑΗΑΝΗΙΜ?7λϊϊ3ΒΡΥΐ& 

Τ:ΐΝ&#Μί:ί!ΜΗ&α 











ΝΑ ΕΙΣΑΙ ΠΑΝΤΑ 
Ο ΕΑΥΤΟΣ ΣΟΥ. ΤΑ ΥΠΟΛΟΙΠΑ 
ΘΑ ΑΚΟΛΟΥΘΗΣΟΥΝ. 

ΜΑΚΕυΡΕΑ ΒΙΩΕ. 

Δημιούργησε το δικό σου μονοπάτι και δείξε σε όλους ποιος πραγματικά είσαι! 

Η νέα Ρ1200 Ρ δίνει έμφαση σε αυτό που πραγμοσικά έχει ουσία: Εσύ και η οδηγική σου απόλαυση. 
Επέλεξε την στο στύλ που σου ταιριάζει και απλά ζήσε την απόλυτη εμπειρία ενός όοχβΓ ΡοεόδΐθΓ. 
Μάθε περισσότερα στο ϋιτινν-ηΊθΙοιτ3<ΐ9Γ 

3 θ 5 γ Ριόθ 

ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ 


Η ΒΜ\Λ/ ΜοΙογγθοΙ συνιστά 

ΑϋνΑΝΤΕΟ 

ΟΡΙΟΙΝΑΙ. ΒΜ\Λ/ ΕΝΟΙΝΕ ΟΙΙ. 


I I I I I I 1 1 





Η ΑΓΩΝΙΣΤΙΚΗ ΚΙΝΗΣΗ ΤΟΥ ΜΗΝΑ 



ΑΜΑ ΜΧ 2015 
605 ΑΓΟΜΑΙ 
Βυϋϋ$ΟΒΕΕΚ 






Η Ηικηνβηια στο ΡβΙΙγ 0 θΙογ2016! 



ΜΟΤΟΗΟΥΟίΕδ 


Η Ηυ5ην3πια επιστρέφει στο ΚαΙΙγ ΟηΙογ για 
το 2016, με αναβάτη τον παγκόσμιο 
πρωταθλητή οηάιιΐΌ, ΡθΙη ΚθιιθΙ! Τελευταία 
φορά που είδαμε την Ηιΐ5ην3Πΐ3 στο ΚαΙΙγ 
ΟακΗΓ ήταν με την ομάδα δρθθύβπυπ, 
συνεργασία που ξεκίνησε όταν ανήκε στην 
ΒΜνν. 


Η συνεργαοία συνεχίστηκε με ιι$ μοτοαυκΓΐέιεδ που 
ετοίμαζε η δρεκΜη να ονομάζονται πλέον ΗικρνΒπΐδ, 
αείλά ουσιαστικά ήταν ιο πλαίσιο ίου βηάιίΓΟ ΒΜ\Λ/ 0 
450Χ με ιον κινητήρα που αργότερα είδαμε σιι$ Ηυδμν^Γ- 
Π3 ΤΕ 449. Η Ηιΐ 5 φ/ 3 Γη 3 ανακοίνωοε πω5 στην επίσημη 
ομάδα τη$ θα είναι ω$ αναβάτες οι ΕΡυόοη Ρ3Ν3 και 
ΡίθΓΓθ-ΑΙβχ3ηά6Γ "ΡθΙα" ΡοηεΙ - ο πρώτος ήταν ο Βοηθοί 
του πέντε φορέδ νικητή στο ΟβΙογ, Μαπ: 0οηΐ3, στου$ 
αγώνεδ ΡδΙΙγ. Οι μοτοσυκήέτεδ με τΐδ οποίεδ θα 
ουμμετάσχει η επίσημη ομάδα θα είναι οι Ηυδρν3πΐ3 ΡΡ 
450 ΡδΙΙγ. 0 ΡοόθΓί ϋοηαδ, αντιπρόεδροί τ«5 Ηιΐδρνδπΐδ 
ΜοίοιτγοΙεδ, δήήωσε πωδ χαίρεται ιδιαίτερα που η Ηυ$ρ- 

ν 3 ΠΊ 3 κάνει άλλο ένα βήμα... Διαβάστε περισσότερα. 





















Νΐ-β κηι ιειωμ>:ιει>: ηπο ιόν χήρο των μήνην 



Ο δρόμο*του 
Παγκοσμίου 
Πρωταθλήματα* ΜΧΟΡ 
2015 για τον Παναγιώτη 
Κουζή πέρασε από το 6Ρ 
ιπ5 Σουηδία* όπου 
πραγματοποίησε τον 
δεύτερο φετινό του 
αγώνα σε μια πίστα την 
οποία γνώριζε από την 
περσινή σεζόν. 


Οι διαφορετικέ* αυνθήκε* όμω* που επικράτησαν φέτο* στην πίαια 
τη* ΙΙΑΜΙα με ιο έντονο βρέξιμο και τΐ5 υψηλέϊ θερμοκρασίες 
στέρησαν σιονΈλΒηνα πολυπρωταθλήιη ίο πλεονέκτημα τη* 
οικειότητα* ίου με ιην πίστα:" Περίμενα σε αυτό τον αγώνα τα 
πράγματα να είναι διαφορετικά, άλλωστε είχα τρέξει και πέρσι εδώ 
και ήξερα την πίστα. Φέτο$ όμω* είχε ηάρα πολύ ζέστη και όσο κι αν 
ακούγειαι παράξενο για Έλληνα οδηγό, η ζέστη με επηρέασε 
αρνητικά. Παρόλα αυτά στο πρώτο σκέλο* κατάφερα να πιάσω καλή 
απόδοση και να κινηθώ σε καλό ρυθμό. Στο δεύτερο σκέλο* είχαν 
καιαβρέξει πάρα πολύ ιην πίοια και... Διαβάσα πιρΗΙ „ ότιρα . 


ΊΛΛ.6ΑΗΙΪ 








/ΛΛΛΛΛΛ^ 1 



Συμμετείχε οιο ΜΧ6Ρ της Τσεχίας! 

Η πορεία ιουΈΠληνα 

πολύ πρωταθλητή % 

Παναγιώτη Κουζή στο 

Παγκόσμιο 

Πρωτάθλημα ΜΧΟΡ 

2015 συνεχίστηκε στην 

Τσεχία και την πίστα 

του ΙοΙ<6^0καλόί Μ 

καιρόδ Βοήθησε να ^ ^6* 

Πραγματοποιηθούν 

όμορφοι αγώνε$ με τον 


πραγμαιοπο|£ίμκΓ 

καταλαμθάνβνταΓτιιν 
24π θέση. 


Η πίστα ίου ΙοΙ<6ί ήταν ιδιαίτερα τεχνική και 
είχε ορισμένε* διαφορέδ από την περσινή 
σχεδίαοη τηδ Γ παραμένονια* όμα>5 δύσκολη με 
115 πολλέδ εναλλαγές υψομέτρου, κάτι που 
φάνηκε και από τΐ5 πολλέδ πτώσει* και 
τραυματισμού* που εξελίχθηκαν στην διάρκεια 
του αγωνιστικού διημέρου. 

0 Παναγιώτη* Κουζή$ εγκλιματίστηκε γρήγορα 
με τΐ5 συνθήκε$ και μπόρεοε να πιάσει τον 


ρυθμό του και οτα δύο σκέλη. Με τι$ πολλέε 
ητώσει* και τι* "παγίδε*" που έκρυβε η πίστα ο 
Κουζή* επέλεξε να μην πιέσει για το κάτι 
παραπάνω. Τερμάτισε στην 24η και 21η θέση 
στα αντίστοιχα σκέλη για ιην 24η θέση τη* 
ημέρα*. 0 ίδιο* δήλωσε:" Γνωρίζαμε ότι η 
πίστα θα είναι δύσκολη από την Παρασκευή 
που την περπατήσαμε. Κάθε φορά που 
μπαίναμε για δοκιμαστικά... 

Διαβάστε περισσότερα. 


ΐΜΓ.ΒΑηΙ.ρ 










ΝΙΞβ ΚΑΙ ΕΙΟΗΣΕΙΣ ΑΠΟ ΊΟΝ ΧΰΡΟ ΤΰΝ ΑΠ3ΝΩΝ 




ΜοΙοΒΡ και ΜοΙιιΙ 

Ενιαχύετπι η συνερναοία με ιην ϋοηια! 



Η Οοιίιη 5ροΓΐ$ $Ι_, κάτοχο $ των εμπορικών 
δικαιωμάτων του Παγκόσμιοί! Πρωταθλήματον 
ΜοΙοΟΡ™ και η γαλλική κατασκευάστρια 
λιπαντικών ΜοΐυΙ είναι σε ευχάριστη θέση να 
ανακοινώσουν μια νέα στρατηγική συμφωνία, 
η οποία περιλαμβάνει τη βασική χορηγία του 
ΜοΙοΟΡ ™, το ΙίοθΐΊδΐηί), καθών και την 
πολύπλευρη συμμέτοχη στο ΜοΝίΙ ΒιψθΗΐίΙΐο 
και ίο «Ιυηίοι* νΐοήά ΟΙιαηιρίοηνΙιφν. 

Στη σεζόν ίου 2015 η ΜοΐυΙ θα είναι κΰριοε χορηγόε των 
αγώνων του Α$εεη, ίου Μοΐβ^ι και τηε ναΙ&ηεία. Το 2016 
θα προστεθεί ο αγώνα$ τη$ Αργεντινήν ω$ τέταρτον αιπ 
λίστα, σε μία ιδιαίτερα μακροχρόνια συμφωνία. Η επόμενη 
σεζόν θα είναι εξαιρετικήν σημασίας καθών η ΜοΐυΙ θα 
είναι κύριον χορηγόν του Παγκόσμιου Πρωχαθληματον 
δυρβιΜβ. Η εμπλοκή σε αυτήν την διοργάνωση σημαίνει 
για την Μοίυΐ εκτεταμένη προβολή στιν πΐστεν όλων των 
αγώνων του ΜοΙοΟΡ™ και του 5ΒΚ, ενισχύονταν έτσι την 
απήχηση στουν πελάτεν την. Και επιπλέον, αηοδεικνύονταν 
την εκτεταμένη εμπλοκή την στο κόσμο των αγώνων 
μοτοσυκήέΐα$, η ΜοΐυΙ θα... Διαβάυτεπεριοοόζερα. 


ηιύΜψ 







Έπεσε στον 8ωρο της δυζυΚβ 

Στο γύψο ο δίοπο! 




Ο δύο φορές 
πανκάομης 
πρωταθλητής 
ΜοΙοΟΡ, 
0®βν δίοπος 
επέστρεψε 
στην 
αγωιπστκή 
δράση στανβ 
ιοροανώνα 
αντοχής στην 
δυζιύία,τιπΗι) 
σερΗοηύπ 
ΟΒΚΙΟΟΟΚΚ. 


Ενώ οι χρόνοι ίου έδειχναν ανταγωνιστικοί με μικρές 
αποκΠείοείδ από χην τριάδα τη* κορυφή* των δοκιμαστικών 
- είχε κάνει τέταρτο χρόνο σια δοκιμαστικά, και ενώ 
βρισκόταν στην 1η θέση ίου αγώνα, είχε μία πτώση από 
Ιονν είώητ). Η πτώση τον έστειλε εκιό* αγώνα με την 
μοιοσυκλέια του κατεστραμμένη και κάταγμα κνήμην και 
σπασμένη δεξιά ωμοπλάτη σε αυτόν. 0 Αυστραλό* από την 
πρώτη στιγμή δήλωσε πω* κόλλησε το γκάζι στην 
νιοτοσυκλέια ίου, η οποίο και... Διαβάαιε Π£ριααάιερι ,, 


6υγ Μίΐΐϊη 

θα κάνα 

ρεκόρ 

ταχύτητας! 



Ο Ουγ Μβγϊϊπ, αγωνιζάμενοδ 
στο ΊΤ Ι*1ο οί Μειπ και 
παρουοιαστή* οτην τηλεόραση, 
θα επιχειρήσει να σπάσει το 
ρεκόρ ταχύτητα* στην έρημο 
ΒοηηθνΐΙΙθ στην Αμερική. 

Ο αναβάτη* θέλει να ξεπεράσει 
το ρεκόρ των 376363 μιλίων 
την ώρα, και αυτό θα γίνει 
πάνω σε μία μοτοσυκλέτα με 
κινητήρα ΤπυηιρίΊ Κοοίίθΐ III, 
χωρητικότητα* 2249 κυβικών 
εκατοστών και απόδοση* 1000 
ίππων! Το εγχείρημα θα γίνει 
σιι* 23-27 Αυγούστου και θα 
μεταδοθεί από το αγγλικό... 

Διαβάστε περισσότερα. 


ιΜΓ.ΙϋΐΑΐ.ρ 







ΝΙΞΑ ΚΑΙ ΙΞΙί3Η>:ΐΞΙ>: ΑΙ10 ΤΟΝ ΧΗΡΟ Τ51Ν ΑΓΒΝΒΝ 



Κ.Ι.Ρ. ΟθγΙο (Ιβ ΟβναπΙο 

Εφυγε οε 
ηλικία 45 ετών 

0 Οβιΐο ιΐ6 ΟβνθπΙο, αναβάτης 
τουΚφΟώτκα 
ερνοσπΗΜκός αναβάτης της 
ΚΤΜ νκι τα τιερτσοστερα 
χράιπα της καρΐέρας του, 
πεθαυε το Σάρβαια στο Βιιϊη, 
στο 53ΐτ(ϊ3@ο, έπεπα από 
καρβηκή ανακοπή που 
υπέαιη κατά την βήρκεη 
ιφοπόνρις με ποδήλατο, 
μαζί με τον γ» του. 


Ν· , 

" % \\\«\ν 


Ο Οθ 03\/3Γ(]ο μεταφέρθηκε σιο νοσοκομεία ίου Βιιίη αιο 
ΗυθΙρυθη Ηΐϋ όπου και διεγνώσθη ο θάνατοί ιου. 

Ο €3ΐΊο άθ ΟαναΓϋο ήιαν ένα$ από του$ οημαντικόιερουε 
χιλιανούί αναβάτες και ο πρώτοε που συμμετείχε σιο ΙΜγ 
03ΐ<3Γ εκπροσωπώντας την Χιλή. Μάλιστα, συμμετείχε σιο 

Ρ31 Ιγ 031οι ΟΙΓV.,, Διαβάστε περισσότερα. 



Μοιχ Οογπ 3 - Σταματάει τους αγώνες! 

Αναλαμβάνει ρόλο 
$ροιϊη§ ΟνεεΙοτ 

Στην προσωπική ιου σελίδα σιο ΡδαθόοοΙί, 
ο Μ3γο Οογϊ13, 5 φορές νικητήν ιου ΡαΙΙν 
03ί<3Γ και 6 φορέϊ παγκόσμιοί 
πρωιαθλητήε Ρ3ΐΙγ, ανακοίνωσε ότι 
σταματάει τουί αγώνεε. 

Ο €οπί3 δήλωσε όιι θα συνεχίσει να 
βρίσκεται στουί αγώνεί ω$ Βροιΐιηςι Οϊιέο 
ϊογ οιο ΒαΙΙγ ϋαίοΓ, φροντίζονται για την 
ασφάλεια των αγώνων. Χαρακτηριστικά 
αναφέρει πως," Είναι η κατάλληλη στιγμή 

να δώσω ... Διαβάστε περισσότερα. 














ΝΙΞ\¥8 





Στην π ίσια ίου 53€ΐΐ5θηκΐη9 στη Γερμανία 
παράΓΐίΙηΓία με ίο ΜοΙοΟΡ έγινε και ο 4ο$ 
γύροετου Ευρωπαϊκού κυπέλλου νέων 
οδηγών, ίο ΑΟΑΟ ϋυηΐθΓ$ Ουρ, με συμμειοχέδ 
από 8 χώρεδ και ανάμεσα σε αυιούε βρέθηκε 
και η 17χρονη Ελληνίδα Ειρήνη Ρομποτή. 


Η Ρομποιή παρά ιη μικρή ιη$ εμπειρία σιουί 
αγώνεε έχει ξεχωρίσει τόσο για ιην τεχνική 
και τη μαχητικότητα τηε όσο και για την 
ταχύτητά τη$, στοιχεία όμωε που κατά γενική 
ομολογία δεν αρκούν για την συμμετοχή σε μια 
τόσο μεγάλη διοργάνωση. Οι περισσότεροι 


















ΝΙΞβ ΚΑΙ ΕΚ1ΗΣΕΙΣ ΑΠΟ ΤΟΝ Χ52ΡΟ Τ5ΪΝ ΑΠ2ΝΒΝ 



Συμμετείχε στο δοοπεοππης! 

Ήταν η πρώτη έξοδοί τη$ 
έφηβη$ οδηγού από την 
ΕΜάδα εχοντα$ σαν 
αποκΒειστικό στόχο να 
γνωρίσει το περιΒάΜον των 
μεγάλων διοργανώσεων. Η 
συμμετοχή τη$ στον 
Ευρωπαϊκό δεσμό του ΑΟΑΟ 
ϋιιπϊοΓδ Ουρ αποδείχθηκε 
καταδυτική για τη συνέχεια 
τη$ πορείαδ τη$ σιου$ 


Η 17χρονη ΕΠληνίδα 
προσαρμόστηκε 
γρήγορα και εντυπώσιασε 


συναθλητέδ ιης έχουν 
τουλάχιστον 3-4 χρόνια 
αγωνιστικής εμπειρίας πριν 
περάσουν σιο ϋυηίοΓδ Ουρ, 
όταν η Ειρήνη μετρά μόάις... 

Διαβάστε περισσότερα. 


ΥΛΛι.6Α«1_^Γ 















ΗβΓϋη9$ * Χτύπησε πάλι! 

Εκτός πρωτοθΑήμστος— 



"Πόση κακή τύχη μπορεί ένας άνθρωπος να 
έχες" Έτα ξεκινάει το ρο$ϊ ιχηι σπη/ 
ηροόωπιαί του αεΛίδα στο ί30θ(ηιχ(, ο ]6ΠτΕν 
Η6τΕης& 

Ο δύο φορές παγκόσμιος πρωταθλητής ΜΧ2, χτύπησε ίο 
μικρό δάκτυλο του χεριού ίου στις αρχές Ιουλίου, το οποίο 
ουσιαστικά έσπασε και παραλίγο να το χάσει. Επανήλθε 
στους αγώνες συμμετέχοντας ξανά στον αγώνα της Τσεχίας, 
οτο Ι_οΙ<6ΐ. Μια πτώση όμως ήταν αρκετή για να τον 
χτυπήσει άλλοδ αναβάτης με την μοτοσυκήέτα του και να 
βρεθεί πάλι εκτός πρωταθλήματος - αυτή τη φορά για τα 
καλά* 

'Ί 3ΓΠ ΗΑΡΡΥίΗίςςθ35οη ίςονθΓϋ! Ρ*0Κ2015!!!!! Νονν 
13ΠΊ 90ΠΠ3 ΗθαΙ υρ. ΤΗο ηοχί ωυρίο οί ποπίΐις I άοηί 
νναιιπα Ιιενο ΑΝΥΤΗΙΝΟ Ιο άο ννΐΐΗ ΜοΙσσοςς αηγηιοΐΌ. 
Βυΐ, I ννίίΐ ΟΟΓΠ6 όαοΙ< πθχΙυθηγ". 

Είναι χαρούμενος που η χρονιά τελείωοε τελικά έστω και 
με αυτό τον τρόπο, και τους υπόλοιπους μήνες όεν θέλει να 
κάνει τίποτα σε σχέση με ιηοΐοοΓοςς. Του χρόνου..,. 

Διαβάστε περισσότερα. 



«ΜΤ.Ηώί4Γ 








ΜΙΞΑ ΚΑΙ ΙΞΙΩΗ>:ΐΕΙ>: ΑΠΟ ΤΟΝ ΧΗΡΟ Τ£3Ν ΑΓ£2Ν£2Ν 



Γιάννης Τρίγκας - Συνέχεια στο Βέλγιο! 


δυσκολίες 

0 Γιάννης Τρίγκας βρέθηκε στο 
Βέλγιο για να αΐΗΐπή^α σπιν 
αγώνα του παγκοαμίου 
πρωταθλήμαπις «Μΐηο - τον 
πρώτο που δηργανώνειαι εκεί. 


Την πρώιη μέρα είχε μία πτώαη 
σιο πρώτο πέρασμα στην ειδική 
θηάυίΌ που τού στοίχησε σε 
χρόνο και πόνο. Ο αναδάτη* ιηδ 
ομάδα* Β ΟΗδσίι^ίΒ* ωστόσο 
δεν ίο έΒαΠε καίω και στη σέλα 
ίου Βθΐ3ΐ ΚΚ 430 τη* Βθία 8θ3πα 
Ρϊ3οίη9 $ροιΤ ανέβασε την 
απόδοση του καταφέρνοντα* να 
ανακτήσει λίγο από το χαμένο 
χρόνο και να τερματίσει τελικά 
οτην 22η θέση τη* Ε2. Στόχο* 
για την δεύτερη μέρα του αγώνα, 
ήταν να ξεπεραστεί ο πόνο* στον 
ώμο και την μέση ώστε ο Γιάννη* 
Τρίγκα* να δώοει το 100% και 
να βρεθεί όσο ίο δυνατόν πιο 
κοντά στη βαθμολογούμενη 
δεκαπεντάδα του \Λ/Ε0 Μδχχί* 








Λν/.ν/Λ·.· 


Εκτός πρωιαθλΑματος! 


Λόγω 

χπιπήμοπΌς 



Το όνειρο ίου Απίοπίο ΟηιγοΙΙ 
για χον «ρειινό τίτλο και την 
διεκδίκηση ίου όσου που 
κουβαλάει ια τελευταία χρόνια 
- αν και χρησιμοποιεί το #222, 
τελείωσε για ψέτο*. Ο 7 φόρε* 
παγκόσμιο* πρωταθλητή* 
ΓηοίοεΓΟ** ανακοίνωσε ότι ο 
γιατρό* του τον ανάγκασε στην 
διακοπή τη* αγωνιστική* 
δράση* για φέτο*, προκειμένου 
να μπορέσει να επανελθεί την 
επόμενη χρονιά. 

Αιτία το χτύπημα που είχε στο 
αριστερό του χέρι, με το οποίο 
οΟαίΓοΙί συνέχισε να 
αγωνίζεται, δυσκολεύονται.. 

Διαβάστε περισσότερα. 


Παγκόσμιο πρωτάθλημα ΤηοΙ, Ανδόρρα 



ΔιττΑή Νηο| γη τη ΗΕΒΟ 



*ΑΟ/ 




\ μτιΊΒτι&ι Μ 

4 9 




04 4. 1 


Στο ΤπαΙ 6Ρ της 
Ανόόρρος, ηΗθ!» 
κατακτά τρεις 
θέσεις στο βόθρο, 
με δύο 

διαδοχκές νίκες 
του ΑΪΙαιη Κβ§ 3 
έυανπιοϋ 
ανππόήουτοο 
ΤοηίΒου, και έιισν 
ποΛόκαΛό αγώνα 
τσυΟποΙ Νοβϋβτο 
στην κατηγορία 
ννοτΜ Οφ. Κα τις 
δύο μέρες, οι 
θερμοκρασίες 
ήταν ιδιαίτερα 
υψηλές, 
προσθέτοντας 
έπυττερκΜοτερπ 
δυακοΛία στον 
αγώνα 









Νΐ·β κηι ιξιοηςιξις μίο τον χώρο των ρικνών 



Άδοξρ το τέλος των αγώνων για το» 
Κρι νίοροΐο, ο οποίος οήμερα 
ανακοίνωσε την απόφαση του να 
σταματηθεί την αγωνκπκή δράση. 


0 νίΙΙοροίο, έναεαπότου* 
σημαντικότερου* αναβάχεΒ πίοΙο- 
0ΙΌ55 και 5υρθΓΕΓ0Ξ5 στο παγκόσμιο 
στερέωμα, 9 φορέ& πρωταθλητή* 
στα πρωταθλήματα ΑΜΑ - 4 
συνεχόμενε* σιο Μοηεΐ&Γ ΕηβΓ9γ 
ΑΜΑ $υρ6Γ€Γ055,3 συνεχόμενε* 
σιο ΑΜΑ Μαί 0 €Γ 05 * 250, και 2 
φόρε* στο ΑΜΑ ΜοΙοοιό** 450, 
έφτασε σιο τέλοκ. 

Μετά αηό ένα βαρύ ατύχημα που 
είχε τον Απρίλιο, στην Ευρώπη, 
όπου βρέθηκε για να συμμετάσχει 
στο παγκόσμιο ΜΧ στην κατηγορία 
ΜΧ1, δεν κατάφερε να συνελθεί, 

Ετσι, Π,. Διαβάστε περισσότερα. 


Κγαη νίΙΙοροίο · Κρεμάει τα γάντια! 

Αηκομιχκ ση σταματάει τους αγώνες 
















ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Απολαύσαμε για πρώτη φορά στην χώρα μας το ΚβάΒυΙΙ 
Χ-ΡΙβΙ&βΓβ, μία παγκόσμια διοργάνωση, η οποία... σε 
παγκόσμιο επίπεδο, άφησε άπαντες άφωνους. 
Προχωρήσαμε ένα βήμα παραπέρα, περάσαμε πίσω από τις 
| . “κάμερες" και μάθαμε όλες τις πληροφορίες σχετικά με 
• - αυτό το τεράστιο εγχείρημα! 


Του Τάκη Μανιάτη 


.. ΒβΜηά . 

£Κβ 30βΠβ3! 













ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Οκτώ χρόνια "ζύμωση*" 

Οκτώ χρόνια πριν, κάπαυ στο 
2007, έπεσε μίσ ιδέα στο 
τραπέζι, από την ελληνική ομάδα 
τη* ΡθύΒυίΙ: "Να διοργανώσουμε 
έναν τέτοιο αγώνα", αλλά δεν 
μπορούσαν νο βρουν το σωστό 
Ιοοδϋοη - το κατάλληλο μέρος 
για την διεξαγωγή του αγώνα. 
Βλέπετε όχι το Χ*ΠςήίθΓ5, κάθε 
φορά φροντίζει να εντυπωσιάζει, 
όχι μόνο μέσω των τρικ που 
πραγματοποιούν οι αναβάτες, 
αλλά και μέσω του μέρους 
διεξαγωγής, που τις 
περισσότερες φορές, είναι 
διαφορετικό. Αρχικός στόχος δεν 
ήταν το λατομείο Διονύσου, αλλά 
μία από τις ιδέες, αφορούσε στην 
χρήση ίου Καλλιμάρμαρου - του 
Παναθηναϊκού σταδίου, όπου 
έγιναν για πρώτη φορά οι 
Ολυμπιακοί Αγώνες, το 1896. Οι 
όροι της συμφωνίας όμως, δεν 
ικανοποιούσαν καθόλου την 
διοργάνωση, κι έτσι, η ομάδα 
έψαξε για άλλους χώρους. 
Ψάχνοντας πάντα για ιδιαίτερα 
σημεία, η ομάδα έπεσε τυχαία στο 
λατομείο μαρμάρων του 
Διονύσου έχοντας στο μυαλό ένα 
άλλο μικρότερο ρΓθ]θ€ί, και 
τελικά, κατάλαβαν ότι θα 
μπορούσε να φιλοξενήσει το Ρβιί 
ΒυΙΙ Χ-ΠρήίθΓς. 

Αφού το μέρος εξετάστηκε από 
εδάφους, η ελληνική ομάδα 
ςροΓίς/εοπίΓηυηοίίοη έστειλε 
έξω την απαραίτητη παρουσίαση 
με φωτογραφίες και νίάοο, κι έτσι 


ηηι.ί&ΐ1.>ΐ 



Ί4 


Η μεγάλη "φασαρία" έγινε στα εοεϊδΙ Γηθϋίθ με το 
#χίίςΜθΓ5 να είναι νούμερο 1 ίΓεηάΐηζ ίορϊο στην 
Ελλάδα σιΐ512 Ιουνίου. Ο αγώνα5 προβλήθηκε 
διαδικτυακά μέοω του Γβύ&υΙΙ,ίν και τηλεοπτικά οε 
περίπου 20 κανάλια ανά τον κόσμο; Για την Ελλάδα, ήταν 

ο ΣΚΑΙ & Νον3 5ρθΓί$ 1. 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐΟΕΟ 

Υου ΤϋΙ)6 



ΡΕΠΟΡΤΑΖ 






£3· ν 


πήρε μια προέγκριση ώστε να ξεκινήσει την 
διαδικασία αδειών/Οταν οι εξελίξει 
συνεχίστηκαν θετικά, έφτασε στην Ελλάδα 
ομάδα αηό το εξωτερικό Ιθ3Γη, για να 
επιβεβαιώσει την διαδικασία ιπδ κατασκευή 
πίσταν Πέρσι το καλοκαίρι λοιπόν, αρχέε 
καλοκαιριού 2014, ξεκίνησε η δουλειά στο 
λατομείο, έπεσαν οι υπογραφέ5, και η ομάδα 
άρχισε να εργάζεται στο συγκεκριμένο ρτο]θεί. 


Ένα$ χρόνο$ προετοιμασία$ 

Οι δυσκολίεε φυσικά ήταν πολλέδ, αφού αυτό 
ήταν ένα ονεπί που στήθηκε από το μηδέν: Ο 
χώροε δεν είχε έτοιμεε παροχέδ κι έτσι, 
στήθηκαν από την αρχή, από τα πιο απλά 
(τουαλέτεε, γραφεία, σήμα κινητού, Επϊ&γπθϊ 
κλπ), μέχρι το πιο σύνθετο (κερδίκεε, πίστα, 
υπηρεσίεδ θεατών, εθευπίγ κλπ). Όλα από... 


Διαβάστε περισσότερα... 






ιπήτίιίιΑΙΟΤ 






ΤϊΤ] 



210 2513994 ίη£ο@αΓθ-Ρον^θΓ£&οίθΓν·αΓ 















ηΠ2ΝΕΣ + 










Οι 8 ώρε5 ΐΠ5 3υζυΙ<Η έχουν ιδιαίτερη βαρύτητα στην 
Ιαπωνία, όχι μόνο επειδή βρίσκονται σιο πρόγραμμα ίου 
παγκοσμίου πρωιαθήήμαιοε Εηόιοιω, αήλα και επειδή 
οιον συγκεκριμένο αγώνα, συγκεντρώνονται πάνια 
πρωιοκήασσάια ονόματα που διεκδικούν ιην νίκη. 

Ένα από αυτά, ήταν ο δύο ψορέε παγκόσμιοί ηρωιαθίΊηιήε 
ΜοΙοΟΡ, Οα$εγ $ΙοηβΓ, ο οπαίο$ έδειξε όιι "ίο έχει" ακόμη, 
όντα& 4θ5 στα δοκιμαστικά, με μικρό χρόνο διαφοράϊ από ιην 




Επρεπε να γίνει κάτι ιτραγμοτπκά μη 
αναστρέψψο ώστε η ΥβιπβΙιθ να μείνει εκτός 
ποωπκ θέσικ ή έστω, εκτός βάθρου. Με τους 

°θΙ Ε5ρ3Γ§9Ό και 

«ιΐιιυκν μιιιιι υηηιι ΚΟΙ τον αναβάτη δοκίϋών, 

ΝΙΜΗΝ ΙΗΗΑϋμ^Ι, Ι| ΙΙ|ΜϋΙΙ| ΟΟΝ|, ΙΗ1Κ1Ι Ι|ρθε! 


ΗΥβηηΙη „ 

στην κορυφή! 


*ΝΥ.ΰώΐ4Γ 










\¥ογΙ<:Ι ΙΞηύιΐΓβηεΘ ΚΙΐέίπιρϊοηβΐΊΐρ 201Κ, ΒυζίΐΚβ 8 Ιίοιιγκ 



κορυφή. Κορυφή οιην οποία βρέθηκε σύντομα από την αρχή 
ίου αγώνα, δείχνονταΞ ιιξ διαθέσει^ του. Η μοτοουκήέια ίου 
όμωδ είχε αντίθετη άποψη κι έτσι, οε μία δεξιά στροφή, ίο 
γκάζι παρέμεινε ανοιχτό σχΐ5 26 μοίρεε και ο $Ιοπθγ έχαοε 
ιην γραμμή ίου, με αποτέλεσμα να βγει εισό$ ηίσιαδ, να πέσει 
πάνω στα προστατευτικά με 200 χ.α.ω και τελικά να τεθεί 
εκϊόε αγώνα, με οπασμένη δεξιά ωμοπήάτη και σπαομένο 
σφυρό στο πόδι. Η Ηοηώ ζήτησε επίσημα συγγνώμη, αϋήά 
πλέον ήταν αργά γι' αυτήν να κυνηγήσει την πρώτη θέση... 

Διαβάστε περισσότερα, 








Στην γίΛιχπήπκπη της Ι3§υη3 
5ϋ08 ήταν μία ττίΜϋί οημανπκή 
μέργηιηνΟυαΙϊμηςιαιπ 
διπλή νίκη του Οκιζ ΟβνίΒδ 
ήταν κα η πρώτη φοράν» την 
Ροπ^ΙονακΰνειτοΙ-10 
ήΛιος της ΚαΛκρόρνια ιχπη/ 
απών από την ημέρα του 
αγώνα (!)κβ Αίνο έΑαψε να 
πρανμαππΗΝηθεί ο αγώνας αε 
βρεγμένο τερέν. 


Ίδια Βάθρα 

Ο ΟΗαζ 03νϊθ* έκανε μία ΐέλεια εκκίνηση και βρέθηκε να 
οδηγεί από την αρχή ίο πρώτο σκεΒο*. Πίστα ίου οι ϋοηαίΗπη 
Κβ3 (Ι<3\Λ/3$αί(ϊ) και Ταπί 5γΙ(θ* (Κ^νν353ΐ<ί> είχαν την δική 
του* μάχη, χωρί* όμω* να μπορούν να πλησιάσουν οε 
απόσταση βολιί5 για την πρωτιά. Έτσι ο 03νίο* πέρασε 
πρώτο* την γραμμή ίου τερματισμού. Ο $γί(ε* πήρε την 
δεύτερη θέση και άφησε τρίτο τον Ρθ3.0 έτεροί αναβάτη 
τη* Ουο3ΐί Οδνίάθ Οϊυτ^ηο έκανε ένα μοναχικό αγώνα στην 
τέταρτη θέση, ενώ την πεντάδα συμπλήρωσε ο ϋοΓάϊ Τοιτθ* 
(ΑρπΙί3). 

Στο δεύτερο σκέήο* είχαμε ένα βάθρο ίδιο με αυτό ταυ 
πρώτου ακέΒου*! 0 03νίθ* πήρε ξανά την εκκίνηση αλλά 
αυτή τη φορά αντιμετώπισε μεγαλύτερη πίεση από του* ΒγίΐΟ* 
και Ρθ3. Οι ϋοΓίΙϊ Τοιτε* και Ιεοη Η3*ί3ηι έδωσαν φοβερή 
μάχη για 25 γύρου* του αγώνα και τελικά τερμάτισαν 
τέταρτο* και πέμπτο* αντίστοιχα. 

Στην βαθμολογία δεν άλλαξαν σημαντικά τα πράγματα, μια* 
και ο Ρθη συνεχίζει να έχει μία μεγάλη διαφορά με 407 
Βαθμού* έναντι των... 


ΐΜτ.ΙίΑπΙ.ρ 


Διαβάστε περισσότερα. 





Στην παραλιακή! 
Ποσειδώνος & Αμφιθέας γωνία 
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Με κάθε αγορά μοτοσυκλέτας 
γνήσια αξεσουάρ ΥΑΜΑΗΑ 
σε τιμή κόστους! 
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Για κατόχους Υαιτι3 Ιί3: 

ελαστικά ΡϊγθΙΙϊ/ΜθϊζθΙθγ σε τιμή κόστους! 
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Κάθετη μονάδα ΥβιτοΙιβ Αοοεδδοπβδ 

δθΓνΐοβ Μοτο αντικατάστασης Παραλαβή - Παράδοση στο χώρο σας 



Τβδΐ ΡΊά68 σε δημοφιλή μοντέλα 


Λ. Ποσειδώνος 24, Άλιμος, 201 9230612, 210 9824821 








ΑΙΊ2ΝΕΣ«&^ 

Χωρίς 

αυμβψαομούς! 

Χωρίς συμβφαομούς στο θέαμα, οπ» 
οιηηγωνισμό, οτην αθλητική έντοοη κα ατο ύψος 
του στόχου, εμφανίστηκαν στο θερμό, θερινό, 
περβίΛλον της πίστας κάμτ των Μεγάρων όλοι οι 
ννω<ποίπρωτονωυΗΠ^τουΜη(ΐΡ Ουρ! 




Κί(ΙΟΡ 

Πρωία και καλύτερα φυσικά τα 
καταπληκτικά παιδιά ίου ΚίάΟΡ 
(7-10 ετών), που 
προσαρμόστηκαν πολύ γρήγορα 
στην πίστα, με τον Βασίλη 
ΠανιεΠεακη (ΑΡΗΣ, ΒΙ^Ια) να 
επιβεβαιώνει τον τίιλο ίου 
φαβορί και να φτάνει στην 2η, 
άνετη, νίκη του φέΐ05, αρκετά 
μπροστά από τον Γιάννη 
Περιστερά (ΛΕΜΟΤ, δίδΐπ). 
Φρόντισαν όμω$ οι ΑγγεΡ1ο& 
Μερεμέτηδ (ΦΙΑΜ, Βίαια) 
Χρήστοϊ ΚώτσηΒ (ΑΡΗΣ, ΒΙθΙδ) 
και ο Δωδεκανπσιοε Σπύρο$ 
Φουρθιώτηε ΐΐκαροε Ρόδου, 
δΙαίΗ) να δώσουν μια τρομερή 









ΜίηΗίΡ Η015, Ηοει αγώνα*», Μέγαρα 



φιπϋή μονομαχία για την 3η 
θέαη τερματίζονται με αυτή 
ιπν σειρά. Μια μικρή πτώαη 
στΐ5 δοκιμές κράτησε τον 
Κώστα Τσόκαλη εκιό$ 
αγώνα. 

ΜϊηϊΟΡΙ 

Αντίστοιχα άνετη η νίκη του 
Χρήστου ΠαπανικοΐΊάου 
(ΑΡΗΣ, Κειγο) στην 
κατηγορία ΜίηίΟΡΙ (9-13 
ετών) όπου ο «δεν το δάζω 
κάτω» Νίκο5 Εήευθεριάδηε 
(Ομάδα 65, ΙΜΡ) τινάχτηκε 
στην εκκίνηση και πέρασε 2 
05, μένοντας εκεί μέχρι τον..* 

Διαβάστε περισσότερα. 



















ιΜτ.ΙϋΐήΙ.ρ 














ΜοίοίϊΡ ΕΙΪ15, Ηοβ αγίιηκιπ, 8«κ:ϊικ<?ηπηςι 





Ένας αχτύπητος Μαπ: Μαπιικζ, αρϊωαε την 6 
η συνεχόμενη νίκη του μέσα στο 58εΚ5βπη§ιης 
Γερμανίας δείχνοντας ότι παραμένει γρήνορος - 
στπν δεν πέφτει. 0 νβίεπϋπο Κθ5» αύξησε την 
βαθμοΛογκή διαφορά από τον Ιλγ§θ Ιόγβγιζο. 


Έχονιαε την ροίο ρο^ίΐίοη, ο Μ3ΐχ Μ^ρυεζ ήθελε να πάρει 
μία ακόμη νίκη σε μία από α$ αγαπημένε^ ίου ηίσιε5, στο 
5αοίΐ56Γίη9. Στον πανικό που έγινε στην πρώτη στροφή όμω$, 
με ιου5 ΜΗίηυθζ και Οαηί ΡθάΓΟϊα να ηροοηαθούν να 


στρίψουν πρώτοι, ήταν ο ϋοΓρβ Ιογθπζο αυιόδ που πήρε 
τελικά πρώτοδ την δεξιά στροφή, με τον Μ3Γφι&ζ να 
ακολουθεί, τον ΡεάΓΟδα 3ο, τον ΑηάΐΈ3 Ιαηποηε 4ο και τον 
νειίθηϋηο Ρ?055ί 5ο. Αίνο αργότερα, μέσα στον Ιο γύρο του 
αγώνα, ο Κσεεί κάνει ιην επίθεση του στον ΐΒηηοησ και 
περνάει 4ο$, και πλέον, οι ΡδηΜιο Ροογ είναι ξανά μαζί και 
ξεκινούν έναν αγώνα που ιουε απομακρύνει από τουε 
υπόλοιπου* αναΒάτε*. Ο Ι-ογοιίζο βρίσκεται μπροστά και ο 
ΜοΓρυοζ τον πλησιάζει, ενώ ο Κοεεϊ κυνηγάει τον... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νΜ.ΜΗΐρ 
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Ο ίοηηγ ΙΙΜθγ νικητής! 

Στσνπενθήμερο αγώνα που εγινε στην Ρουμανία, το 
παοτννωστο και πανβύοκοΑο ΚαΙΒυΙΙ Κοηιαηϊαα, ο Ακιηγ 
ΗβΙιεΓ ήταν ο μεγάλος νναιτης, έπεττα από μή εξαιρετναί 
εκκίνηση στον πρόΛογο : και κοντράροντας ατα ίσα τον 6 γ 3 Ηθπί 

άλες τις ημέρες! 

Τα τεχνητά εμπόδια που έχουν να Το Μ ΒυΙΙ Κοππηίαος 2015 είναι σε 

αντιμετωπίσουν οι αναβάτες σιον εξέλιξη, με ιον Ογδοοι Ιαη/ΐς να θέτει 

πρόλογο δεν είναι ιίποχα μπροστά σε όοα ιον ρυθμό της Ιπς μέρας. Μετά τον 
θα ακολουθήσουν, στα αφιλόξενα εδάφη εκπληκτικό Πρόλογο του Βθά ΒυΙΙ βοιτίδ- 

ιων Καρπαθίων! Ο Ιοηηγ Μ/αΙΙίΟΓ τη* ηί^ες, νικητής του οποίου αναδείχθηκε ο 

ΚΤΜ έκανε μια εξαιρετική εκκίνηση στον ϋοηηγ \Λ/3Ι1 <θι\ ίο δυσκολότερο θηάυΐΌ 
"Πρόλογο 11 του Κθά ΒυΙΙ Κοπιαηίαςς γηΙΙυ του κόσμου μπήκε στοκυρίως μέρο5 

2015, στο $ιβϊυ της Ρουμανίας και του. 124 εξαντλητικά χιλιόμετρα αγώνα 

υπερασπίστηκε έτσι τον τίτλο του. περίμεναν τους αναβάτες της κορυφαία^ 

Φυσικά, ο αγώνας μόλις τώρα αρχίζει κατηγορίας ΟοΙά, με ιην πρώτη μέρα 

και τα Καρπάθια Όρη θα δοκιμάσουν αγώνα εκτό$ δρόμου να βάζει γρήγορα 

σκληρά του5 αναβάτες στη διάρκεια των όλους τους αναβάτες στα Βαθιά, 
επόμενων ημερών, πριν αναδειχτεί ο Έχοντας την πρωτοπορία από ιο 
μεγάλος νικητής. ξεκίνημα, ο αναβάτης ιης Η υςμ ν3ΠΊ3, 

Δεύτερος πίσω από τον ΜδΙΙκοΐ' τερμάτισε Ο^Ιΐδΐη ϋ3η/ΐς, έφυγε από την εκκίνηση 
στον Πρόλογο ο ΑΙΜο Όόηΐθζ της στις 7 το πρωί αποφασισμένος να πιέσει 
Ηυςρναπίδ που πέρυσι δεν είχε σιο όριο. Αποκτώντας ταχύτατα έναν 

αγωνιστεί λόγο τραυματισμού που είχε πολύ καλό ρυθμό, πάλεψε πολύ να 
ατο πόδι. Τρίτος ήρθε ο 6 γ3Η3πι ΐΗΓνίς με κρατήσει ηίοω όλους τους αντιπάλους 
ΗιιςρναπίΒ, "ξεκίνησα τέταρτος και του. 

καιάφερα να φτάσω ιον τρίτο αρκετά Μένοντας μόνος σιπν πρωτοπορία για 
σύντομα, όμως ήδη οι δύο πρώτοι ήταν περισσότερο από πέντε ώρες αγώνα, ο 
πολύ μακριά και δεν ήθελα να ρισκάρω ϋ3Γνίς καιάφερε να κερδίσει την πρώτη 
προσπαθώντας να τους φτάσω..." μέρα, θέτοντας τον εαυτό του πρόωρο 

Ο ϋ3Γνίς ξαναχτυπά πρωτοπόρο της γενικής κατάταξης του 



ΙΰκΙΙΒυΙΙ ΙΐϋΐηβηίβϋΗ Η01Η 







ΒιιΙΙ βοηΐ3τΐΐ3€5 2015. Κάνοντας την 
' ( επίθεσή ίου από πολύ νωρί*, μπόρεσε 
να εκμεεαλλευΐεί ένα σπάνιο ίΐάθο* 
πλοήγησην του 0 γ3Η3γπ ακριβώ* 
μετά την εκκίνηση, 

0 αναΒάτπε τη* Ηιι*ρν3ΓΠ3, Βγ3Ιι3πι 
Ι απ/ί*, έκανε Μθο* μόλΐ 5 100 μέτρα 
μετά την εκκίνηση άτι* 630 το πρωί, 
ακολσυθώντα5 κατά λάθθ5 την 
διαδρομή τη* κατηγορίοδ ΒΐΌπζε. Μόλιδ 
ανπλήφθηκε το ήάθο* ιου γύρισε 
αμέσω* πίσω, αλλά είχε ήδη χάσει 
κάποιο χρόνο. Περισσότερο σε 
εγρήγορση από κάθε άλλον ο ^ηηγ 
ν^πΙΙ<6Γ βρήκε τον σωσιό δρόμο αμέσων 
και άρχισε να ανοίγει χην διαφορά από 
του5 ανχιπάλουδ του. Σε κάποια μάλιστα 
φάση ιου αγώνα καιάφερε να περάσει 
τον ϋ3Γνί5 που είχε εκκινήσει πρώτο* 
και να φτάσει... 

Διαβάστε περισσότερα. 


βθΓΠ3ηΐ305. Πίσω από ίου* ιρεΐ5 πρώτους σιην τέταρτη 
θέση, βρέθηκε ο αναβάτη* τη* ΚΤΜ ΡιυΙ ΒοΙΙοη με τον 
αμόσταυήο του ϋ3ηπ$ ΑΕίΓβόο Οοηιοζ να κάνει κι αυτό* 
βάθη και να τερματίζει πέμπτο*. 

Ο νΥαΙΙ&Γ ισοφαρίζει 

0 ϋοηηγ Μ/ηΙΙτογ επιστρέφει σισ προσκήνιο με νίκη ιην 2 
η μέρα ίου Κθά ΒυΙΙ Βοιμιμο*. Αποφασισμένο* να 
επιτεθεί στον πρωτοπόρο 0 γ3Ιι3Πί ϋ3Γνΐ* μετά την 
εκπληκτική του πορεία στη νίκη την πρώτη μέρα, ο 
ϋοηηγ νΥαΙΙ(6Γ μπήκε δυνατά σιην δεύτερη μέρα ίου Βοά 


ΐΐι».ΙΛΗάΤ 









Δημητρακοπούλου 32, Αθήνα, 117 42 
ΐηίο@ΐ3θΐαιηοΐθΓ.§Γ 


Τηλ. 210 - 92 11 877, 210 - 92 25 930 



ΒθΙα-ΜοΙΟΓαγεΙθδ-ίη-ΟΓθθΟθ-ΤΗθ-ΡυοπδΐΓαάα-Οο 



Χ-ΤΚΑΙΝΕΚ 
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Παγκ-Π. ΕιηΚιό 2015, 6ος γύρος, Βέλν» 
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Γη πρώτιι φορά ιφαγμστϋτπΜηθπκε αγώνας του Παγκόσμιου 
ΠραπυθΑήμστος ΕιΫΙυΓΟ στο ΒέΛνιο και τόο συγκεκρ^ιένα στην 
περιοχή των Αρδεννών. Μπορεί οτο ΒέΛγκ) να χτυπάει η καρδιά 
τοο Πανκόορυ ΜΧ, δε» ουμβαπιει όμως κάπ αντίστοιχο και με 
τους αγώνες εηΛιιυ. Η αρχή πάντως έγινε, ο κόορος ήταν 
αρκετός και μένει υα δούμε αν θα υπάρξει και συνέχεια. 




Ένα ακόμη αημανιικό γεγονός ήταν η 
αναγγελία δημιουργία* μία* κατηγορία* 
ΕηόιίΓοΟΡ στην οποία θα 
συμμετάαχουν οι 16 καλύτεροι 
αναθάχε* ΕηάυΐΌ από όλε* τι* 
καιηγορίε*! Έτσι θα υπάρξει χώρο* για 
νέου* πρωιαθλητέ* σο* καιηγορίε* Ε1 
- Ε2 - Ε3. 

Εί - Σταθερό* ο Κοηΐθ*. 

Ο Εθγο Κθίτίθδ (ΤΜ) ήταν ασταμάτητο* 
για ακόμα μία φορά και πήρε με 
μεγάλη διαφορά την έκτη φετινή του 
νίκη. 72 δευτερόλεπτα πίσω του την 
δεύτερη θέοη πήρε ο ΟΗΗδίορΗδ Νπιη- 
βοίίη (ΚΤΜ), οποίο* Βλέπει τον φετινό 
τίτλο να απομακρύνεται. 0 Οαηηγ 


ΜοΟδηηεγ (Ηυ*ην3ΓΠ3) έμεινε τρίτο* 
μόλι* στον τελευταίο γύρο, όταν και ο 
ΝδίπόοΙιη έκανε την εηίθεοή του. Την 
τέταρτη και πέμπτη θέση πήραν οι 
αναδάτε* τη* Υδηιαή* Μθγο Βου^&οί* 
Καί 0π*1θί)3ΐ 0υβΓΓ6Γ0 .0 ΟΗπϊίορΗθ 
ΝδΐηΒοΙίη ήταν πιο δυνατό* την 
δεύτερη ημέρα και παρά την βροχή 
ήταν μπροστά καθ' όλη τη διάρκεια του 
αγώνα μέχρι που έκανε ένα λάθο* στην 
τελευταία ειδική τη* ημέρα* και έπεοε! 
Ανέλπιστα λοιπόν ο Εογο Ρθπίθ* 
άρπαξε την ευκαιρία και πήρε μία 
ακόμα νίκη. Μεγάλη μάχη έγινε για το 
τρίτο σκαλί του Βάθρου με τον Ιογθπζο 
δ^ηίοϋηο (δΙίθΓΟο) να αφήνει τέταρτο 






μΦ 







Παγκ.11. Εηύυτο 2015,6ος γύρος, Βέλγιο 






νια μόλΐ5 ένα δευτερόλεπτο τον Οδηηγ ΜοΟαη- 
πογ. 

Ε2 -Βλέπει τίΐίΐο ο Μθο 

Οι ΑηΙοΐηε Μεο (Ι<ΤΜ) και Ροί3 ΡθπθΙ (Ηυ$μ- 
νΗπια) ξεκίνησαν πολύ δυνατά, γνωρίζονται ότι 
το πρωτάθλημα τελειώνει και έπρεπε να τα 
δώοουν όλα. Κάπωί έτσι όμωί ο ΒθπθΙ έκανε ίο 
ΓΪάβοδ και είχε μία άσχημη ηιώοη με 
αποτέλεσμα να ιραυματίοει τον ώμο του και να 
εγκαταλείψει χάνοντας τις ελπίδεί του για τον 
τίτλο. Σε παρόμοια θέση βρέθηκε πέρυσι ο Μθο, 
ο οποίος κέρδισε ανενόχλητος αφήνοντας 
δεύτερο με μεγάλη διαφορά τον Αίοχ $3ΐνίηί 
(Ηοηάα). 0 Ι_οίο Ι_3ΐτίδυ ($Ηθγοο) ανέβηκε για 
πρώτη φορά στο βάθρο παίρνοντας την τρίτη 
θέση. Τέταρτοί ήρθε ο ϋ^υηΐθ δθίπιι (Ηυ$φ/αΓ- 
πη) και πέμπτος σε μία ννίίά οαηϋ εμφάνιση ο 

03 V ί (1.. Διαβάστε περισσότερα. 









ΜΟΤΟΟΥαί-Ε ΡΑΡΓΓ5 & ΑΟΟΕΒδΟΡΠΕδ ΙΜΡΟΡΤ5 


Β Κ ΑΚΕ3 


ΐηΐΌ@Ι< 05 ΐ:ρ 3 Γΐ:. 9 Γ, νννννν.Ι< 05 ΐ:ρ 3 Γΐ:. 9 Γ 


ΥΕΝΗΐυ . :%? 


Δημητρακοπούλου 28-30 Κουκάκι, 117 42, τηλ.: 210 9241400, ί3χ.: 210 9213038 














Ι?(?ςΙΙ3υΙΙ Χ-ϊ"ις]!τίΡΓ£ΐ £015,3ο& αγώναΗ, Ισπανία 



Ο ΤοηΙ^Β χάραξε το όνομά του στα 
βιβλία των ρεκόρ με την τρπη 
συνεχόμενη νίκη του στο Μ Μ 
Χ-Γ$ιΙβτ5 Μαδρίτης. Μέαα στην 
κατάμεστη αρένα Ιϋ$νεη(3$, ο 
ιπτάμενος Γάλλος αψήφησε τις 
ιαθανύτητες και κατάφερε το 
ακατόρθωτΌ, ως ο ττρώτος αναβάτης 
που κερδίζει οτον πιο διάσημο θεομό 
Ρτεοδίν^ Μοίοαοδδ του κόσμου για 
τρεις συνεχόμενες χρονιές. 



Τρία στη οειρά! 

Ποτέ οιο παρελθόν στην ιοιορία του Ρθά ΒυΙΙ 
Χ-ΡϊοΗΐδ^, δεν καιάφερε ένα$ αναβάτη να 
καιακιποει το πιο πολυπόθητο τρόπαιο τη$ 
Μαδρίτη, για ιρει$ συνεχόμενε* χρονιές μέχρι 
την εξαιρετική εμφάνιση ίου Ταπί Ρ 39 &, υπό 
εξαιρετική πίεση από τον ανταγωνισμό, την 
Παρασκευή το βράδυ. Σε ακόμα έναν $οΙά-ουί 
αγώνα με 23.000 εκσιασια□ μένου$ θεατές ο 

Ρ39Θ5 πήρε... Διαβάστε περισσότερα. 







ΕΞΕΙΔΙΚΕΥΜΕΝΟ ΞΕΡνίΕΕ ΒΜ\Λ/ 


ΡΟΜΕΡΕΟ ΒΥ 



Φ 

Η 63 ηιοίο διαθέτει μεγάλη γκάμα 
καινούργιων ανταλλακτικών και αξεσουάρ 
^ΒΜνν στιε καλύτερεε,τιμέε τηε αγορά$_ 





ΠΩΛΗΣΗ ΧΟΝΡΙΚΗ-ΛΙΑΝΙΚΗ 
ΕΙΣΑΓΩΓΈΣ 08 ηιοίο 


Μια νέα εηιλογή από την ΡΟΉΕΒ &γ $$ για την οΰξηαη αηύ&ΰσπίϊχοο ΕΜΥΥοαε βώι 35%. 

Το πρύνΡομμΰίίΟΡταγράφΓϊαοϊ εγκειρύλου Ρα^ί 1^0$. προσφέρει χην μέγτσχη ούξηαη 
ιηπο&ϋναμηε και ροπή* για ΈηνμοΐοαυκΑεια αα$ 0 Ε ουν&σασμάμε την χαμηλότερη κατανάλωση 
καυσίμου. Η ανα^θμιαίΊ γίνεται μέσώχηϊ φκΦ^ξ μβ τπν οποία συνδέεται χο δωγνωστικάχωρΐϊ 
να οΜοηχΕί ο εγκεφσλοε ιηε μαιοσυκλέιαίϊ- Το εν Λόγω πράνρομμο αποτελεί τπν τελευταία λέξη 
τπ5 τεχνολογίαν στον τομέα τη§ Ναρτογράφησπε. 




ΓΕΠΡΓΟΠΟΥΛΟΣ 


Ηλία Ηλιου & Βουλιαγμένη £ 102, Αθήνα, Τηλ.: 210 9020110 
ϊηίο@$β ηίΐοθ- ηιοίο ^ ηινν.^ γ 














Φω<ύ:ηιΧ9μ.»ΐΗ 




Παγκ.Π.Μο+οίίΓοκΗ Η015. 11 οβ αγϋηκικ Σουηδία 



£2% 










Ή * ΧΗ 


Γ* ϊ" 






Χωρίς κάποΜ αυναρπασπκή 
ανατροπή στην κατηγορία ίων 450, 
μιας κη αχεδόν όλα τα μενάΛα 
ονόματα ταλαιπωρούνται από 
τραυματισμούς, ο Κοπταίη ΡθΙτντβ 
επικράτησε ξμνάκωκρατάα πλέον 
για τα καλά τα ηνία στην βαθμολογία. 

Αντίθετα οια 250 το δράμα συνεχίζεται και 
έχει κυρίωε πρωιαγωνιστπ ιον ϋθίίΓθγ Ηθγ- 
Ιίπ^ ο οποίοε ήρθε στην Σουηδία μειά από 
μία εγχείριοη στην κλείδα μόλιε πριν από δύο 
εβδομάδεε για να πέσει ξανά και να απάσει με 
άσχημο τρόπο το μικρό δάχτυλο στο χέρι του! 
450 - Μπροστά ο ηοοΙ< ιο 
Είναι η πρώτη φορά εδώ και 6 χρόνια που 
έναε ΐΌοίάα φαίνεται να έχει τιε περισσόιερεε 

ελπίόεε να... Διαβάστε περισσό τέρα. 









ϋΥΑΜΑΗΑ 


Κ3νν383ΚΙ 











Φωΐύ:ηιχ9Ρ-εο«ι 




Πανκ.Π. Μοϊοοόβη ΗΟΙίϊ, ΙΗοθ αγυ'Λ'αβ Πετονιά 




Στην αμμώδη πίστα ταυ Κθ§υηκ 
στην Λετονία έΛαμψαν 
διαφορετικοί πρωτυγωνίϋτές και 
στις δύο κατηγορίες από αυτούς 
που είχαμε αυνηθίοει μέχρι τώρα. 

Η πιο αξιοσημείωτη εμφάνιση φυσικά ανήκει 
ϋϊον Οίοηη ΟοΙάβηΗοίί (ΒιιζυΙΐί) που πήρε την 
πρώτη του νίκη στα 450 και έδειξε ότι είναι 
από του5 αναβάιεε με μέΠλον. Σια 250 
μπορεί ο Μ^χ ΑηεΙίθ να έχει κερδίσει ξανά 
ατο παρελθόν αλλά σίγουρα όχι με τέτοιο 
αποφασιστικό τρόπο! 

450 - Η ώρα του ΟοίάεηΗοίί 
Ο ΟοΙάθηΙιοίί θα θυμάται σίγουρα για πολύ 
καιρό τον αγώνα ιπ5 Λετονίας αφού όχι 
μόνο πήρε την εκκίνηση και στα δύο σκέλη 
για πρώτη.,. Διαβάστε περισσό τέρα. 


ϋηιπ.ΕιΙιη 








ηιΤ2Νΐ:>: 


Μοΐο^οβϋ ίίΟΙΗ 


ΦωΐΰΐϊμΐΊ) 


Ιϋς αγώνας ΒυΑϋίϋά 


ΦεσπβάΛ Λάσπης 



Κοντά στην αμερικανική 
πρωτεύουσα της Μιΐη^οη, οτην 
πκπώ του ΒυΑΐ5 ΟτθθΚ, 
ιφανματοηοήθηκε ο 6ος αγώνας 
οε εξμητεττκα δύσκολες και 
λασπώδεις συνθήκες. 

Η Βροχή έφερε ία πάνω κάιω και λίγο 
έλειψε να ακυρωθεί ίο δεύτερο σκέλθ 5 των 
450, αφού οι ηραειδοηοιήοείδ για τυφώνα 
ενώ Βρισκόταν σε εξέλιξη το δεύτερο σκέλοδ 
των 250, έκαναν τον περισσότερο κόσμο να 
αποχωρήσει και τουδ διοργανωιέδ να μην 
ξέρουν τι να αποφασίσουν. Τελικά η 
καταιγίδα υποχώρησε και με καθυστέρηση 
δύο ωρών ολοκληρώθηκε π αγωνιστική 
ημέρα, που όπωδ πάντα υπό τέτοιεε 
συνθήκεδ επεφύλασσε αρκετέδ ανατροπές 
Κάπω$ έτσι νικιπήδ στα 450 για πρώτη φορά 
φέτοε ήταν ο ϋυδίίη ΒπΓΟία, ενώ στα 250 
μετά από δύο επεισοδιακά σκέλη ο Μ3ΐ*νίπ 
Μ ύδροι π κατάφερε... Διαβάστε περισσότερα- 






7 ος αγώνας, Β«Ι ΒιηΙ 


Εθνική γιορτή! 



0 αγώνας στην πίστα του Κεύ Βυό, 
το τελευταίο χρόνια γίνεται 
παραδοσιακά πόντο κοντά στην 
ημερομηνία της 4ης Ιουλίου, 
δηλαδή της μεγαλύτερης γιορτής 
των Η.Π Α 

Φέτοδ έτυχε να πραγματοποιηθεί ακριΒώδ 
την 4η Ιουλίου, οπότε οι θεατέδ έσπευσαν 
κατά χιλιάδεδ σε μία έκρηξη εθνικήδ 
υπερηφάνιαδ όπου όλα στην πίστα ήταν σε 
αποχρώσεΐδ κόκκινου-γαλάζίου-λευκοΰ! 
Πέρα από αυτά όμωδ έγιναν και εκπληκτικοί 
αγώνεδ. 0 ϋυ$ϋη Β^εΪ3 πήρε φόρα και 
κέρδισε το δεύτερο συνεχόμενο αγώνα του, 
ενώ στα 250 ο ϋθΓθηιγ ΜαιΊίη επανέκαμψε 
και πήρε τα ηνία από τον Μαη/ίη Μυδρυΐη. 
450-Δύο στη σειρά ο 
Στο πρώτο ακέλοδ ο ϋυδίίη Β3ΙΌΪ3 (Υ3ΐη3- 
Ηη) έκανε εκπληκτική εκκίνηση και βρέθηκε 
γρήγορα μπροοιά. 0 Ηγαη Οιιηρογ (Ι(ΤΜ) 

βρέθηκε... Διαβάστε περισσότερα. 



































ηΤΒΝΕΣ 



Μ()ϊοο:γο*;η ίίΟΙΗ 




Στην ιδκπερη πατρίδα τους, στο 
ΜϊΙνϊΙΙθ της ΜΙππθδΟϊθ, τόσο ο Κγαπ 
ϋϋηβθν στα 450, όσο κ« ο ϋ&Γθηιν 
Μθΐϋπ στα 250 αύξησαν την 
βαθμοΛονική του δκιφορά από τον 
αντυρνισμό. 

0 Οΐίπρβγ από την μία ήταν απόΠυιο^ 
κυρίαρχοί σιον αγώνα παίρνοντας δύο 
πρωτιές, ενώ ο ΜηγΙιπ έχασε τη νίκη ονβΓπΙΙ 
από τον ΟοορβΓ ν/θόό, αλίΐά ο κύριος 
ανταγωνιστής ίου για ίο πρωτάθλημα, 

Ματνΐπ Μιιςςυϊη, έμεινε πιο πίσω. 

Στο πρώτο σκέλος την εκκίνηση πήρε για 
ακόμα μία φορά ο ϋυςίίη Β^ιτία (ΥβηκιΙΐδ), 
ο οποίος ερχόταν με φόρα από τις δύο 
προηγούμενες νίκες ίου. Όμως γρήγορα ένα 
λάθος που έκανε ιον οδήγησε σε πτώση και 
έδωσε την ευκαιρία στον ϋυη^θγ (ΚΤΜ) να 

Περάσεί μπροστά... Διαβάστε περισσότερα. 


Φωιό:νυιΊ> 


01Λ5ΗΠΙΙΙ1Λ1 


9ος αγώνας νΐ/35ίκιυ§3ΐ 


Η μάχη των 250 



Για ακόμα ρ φορά στο φεπνό 
πρωτάθΛημα ο καιρός έδειξε το 
άσχημο πρόσωπό του με έντονη 
βροχή που μας χάρκκ ένα ακόμα 
συναρπαστικό Λασποαγώνα! 

Και μπορεί στα 450 το τοπίο να μην είναι 
θολό ααν τον καιρό αλλά αρκετά ξεκάθαρο 
με τον Ργ3π Ουιιςβγ να έχει "αρπάξει" 
σχεδόν τον τίτλο, στα 250 όμως η 
κατάσταση είναι τελείως διαφορετική, 

Οι ϋθΐΈΠΐγ ΜΜιη και Μδη/ίη Μιιςςυίη από 
ιπν αρχή του πρωταθλήμαιος αλλάζουν 
διαρκώς μεταξύ τους την πρωτοπορία στη 
Βαθμολογία. Τους τελευταίους δύο αγώνες ο 
Μηγϊιπ εκμεταλλευόμενος και κάποια λάθη 
του Μυςρυιη κατάφερε να πάρει ανάσα και 
να ξεφύγει στους Βαθμούς. Όμως στην 
λασπωμένη πίστα του νν^ήου^αί ήταν η 
σειρά του να κάνει λάθη και να δώσει την 
ευκαιρία στον Μυςρυίη να κερδίσει 

Πθλϋΐΐμου5,.. Διαβάστε περισσότερα. 




























Γία να πάρει* μέρο* στο διαγωνισμό του ΒΜ<βϊΐ 
και του καταστήμαιο* Γερμανό* στην Καισαριανή» 
(Εθνικήν Αντιστάσεων 90,Τ.Κ, 16121, τηλ.: 210 7216991), 

μάθε λεπτομέρειε* εδώ 

Ο ΓΕΡΜΑΝΟΣ 
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,_.και είσαι μέσο 
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ΟΔΗΓΟΣ ΑΓΟΡΆΣ 



ΜΠΟΤΕΣΜΠΟΥΦΑΝΑΞΕΣΟΥΑΡΕΚΚΕΝΤΡΟΦΟΡΟΙ 
ΔΕΡΜΑΤΙΝΑΣΕΛΛΕΣΑΜΟΡΤΙΣΕΡΕΝΔΟΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 
|#ΠΑ III | ΓΑΝΠΑΓΎΑΛΙΑΡΟΥΧΙΣΜΟΣ 

ΚΡΑΝΗεξατμιςεις 


ΠΑΝΤΕΛΟΝΙ ΑΠ ΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΑΦΙΛΤΡΑΒΕΛΠΩΤΙΚΑ 



ΒΙΔΕΣ ΚΡΙΠΠΡΟΣΓΑΤΕΥΠΚΑ 2ΩΝΕ! ΑΝΊ1ΚΛΕΠΏΚΑ 


ΣΥΝΕΡΓΕΙΑΝ 
















ΝΕΑ ΑΓΟΡΆΣ 


Ω γο ϊ ΤουΓ X 4 
Έτοιμοί γιο όλοΙ 



Ιιιτε πρόκειται τουριστική χρηση, είτε 
για οδήγηση οίί-Γοαό, είτε και γιο το 
δύο, το νέο κράνο5 οπό την ΑΑΑΙ, 
ΤουΓ-Χ4, θο σε καλύψει απόλυτα. ίΤΊε 
επονοσχεδιοσμένο εξωτερικό κέλυφοδ, 
το νέο ΤουΓ-Χ4 είναι πιο δυνατό και 
άκαμπτο οπό ποτέ και χάρη στο 
εξελιγμένο σύστημα εξοερισμού του, 
είναι ιδανικό γιο χρήση σε οκροίεδ 
συνθήκε5 ζέστηδ και ιδρώτα. Το ΤουΓ-Χ4 
φοριέται όπω5 θέλεΐδ εσύ, με ή χωρίδ 
γείσο, με ζελοτίνα ή χωρίδ, αφού το 
μεγάλο του άνοιγμα επιτρέπει τη χρήση 
μάσκο5 θηόυΓΟ. 

Εσωτερικά, το ΡοάαΙ ΟοηΙουτ 5γδΙ:θηη 
(Ρ^5) προσφέρει επιπλέον στήριξη 
στην περιοχή του σαγονιού χωρίδ να 
σφίγγει. Ο οναβάτηδ μπορεί να επιλέξει 
να αφαιρέσει το ειδικά πρόσθετο 
μοξιλοράκιο εξοικονομώντοδ 5χιλ. 

ΠΙΟ γποΙογ ΐηηροΓΐ 5.Α. 

210 7212986 

Πβρισσοτερο 



ΝοιχΙΟαρ Ηγρθί Ργο 
Τεσσάρων εποχών! 


Το ]α<:Κθ£ τηδ ΝοτάΟορ, Ηγροτ Ργο, είναι 
κατασκευασμένο γιο χρήση και τι$ τέσσερίδ 
εποχέδ του χρόνου, με αξεπέραστη σχέση 
ποιότητοδ / τιμήδ. Προσφέρει άνεση κοι 
προστασία στο κρύο αλλά κοι στη ζέστη, 
χάρη στίδ πλήρωδ αποσπώμενεδ επενδύσεΐδ 
κοι στουδ 8 ρυθμιζόμενουδ αεραγωγούδ. 

ωωω.ΓτηοΙθΓ5ΐιορ.9Γ Ερΐσσ0ΐ€ρα 



ΗοηοΡο ΟΒ500Χ ΤίονθΙ ΡαοΚ 
Ν0750Χ / 0€Ί ΡόνθηΙυΓθ ΡαοΚ 

ΙΊΠε νέο πακέτα εξοπλισμού 

Η εταιρεία Αδελφοί Σοροκάκη Α.Ε.Β.ΓΤ1.Ε. 
Επίσημοδ Εισογωγέοδ- Διονομέοδ τηδ Ηοηόα 
γϊίοΙό στην Ελλάδα, οντοποκρινόμενη στίδ 
ονάγκεδ των αναβατών πορουσίοσε δύο νέεδ 
εκδόσειδ των μοτοσυκλετών €Β500Χ & Ι^750Χ... 

υυυυυυ.ήοηόα-ηηοίΟΓογοΙθδ^ί' Περίσσότβρο 







Κράνος 5ΗΟΕΙ 
Ύψιστη ασφάλεια 


ΝΧΒ Βθουί^ΗΐθΓ 


Το νέο κράνοδ τηδ δήοθί, ΝΧΑ Βθουίϊρ^^θΓ, διαθέτει 
κέλυφοδ ΑΙίΐΊ οπό ΕίάθΓρΙαδδ και οργανικέδ ίνεδ εαΓάοη 
6 στρώσεων γιο ύψιστη ασφάλεια. Η επένδυση είναι 
πλήρωδ προσθαφαιρούμενη 3ϋ πολλαπλήδ πυκνότηταδ, 
για να παρέχει βελτιστοποιημένα επίπεδα απορρόφησηδ 
κραδασμών. 

Το εξωτερικό κέλυφοδ κατασκευάζεται σε τέσσερα μεγέθη 
για απόλυτη εφαρμογή και άνεση. Διαθέτει νέο σύστημα 
αερισμού με 4 κανάλια εισαγωγήδ και 6 σημεία εξαγωγήδ 
αέρα στο πίσω μέροδ. Τεχνολογικά εξελιγμένο δροίίθΓ για 
μεγαλύτερη σταθερότητα στιδ υψηλέδ ταχύτητεδ και πιο 
ξεκούραστο ταξίδι. 

Σύστημα Ε.ρ.Π.δ. (ΕηηθΓρθηεγ ΑθΙθαδθ 5γδΙ:θηη φυΐείδ) 
για την εύκολη αφαίρεση του κράνουδ σε περίπτωση 
ατυχήματοδ. Ο μηχανισμόδ τηδ ζελατίναδ δίνει απόλυτο 
σφράγισμα για την εξάλειψη των θορύβων. 

I. ΤΖΩ ΡΤΖΟ Π ΟΥΔΟΣ Ε.Π.Ε. 

210 9241108 Περισσότερα 


ΝοίάΟορ 

Πλαϊνοί σάκοι 

ΟθΓ0Ο 5ίθΙθ Βθ05 

Ευκολία στο ταξίδι 



Οι πλαϊνοί σάκοι τηδ 
ΝοίόΟ^ρ έχουν 
χωρητικότητα που φτάνει 
τα 4011; και τοποθετούνται 
με μεγάλη ευκολία στην 
μοτοσυκλέτα σαδ. 

Διαθέτουν 

• αντανακλαστικά ένθετα, 

• προστατευτικό κάλυμμα 
βροχήδ, 

• χερούλι μεταφοράδ, 

• ιμάντεδ με νθίσο και 

• πτυσσόμενο εσωτερικό 
σκελετό. 

Η τιμή τουδ βρίσκεται στα 
69,80 αυτό 

ωυυυυ.ηηοΙοΓδίΊορ^Γ 



ΑοθίΒΙδ ΑόνθηΙυΓ© ϋαεΚθΙ 

Το νέο αάναηώΓθ ]αε!δθΙ: από την Αεθτάίδ θα γίνει ο 
αχώριστοδ σύμμαχόδ σαδ στιδ τουριστικέδ εξορμήσειδ σαδ, με 
πιστοποιημένη προστασία κατά ΟΕ ΕΝ 1621-1 στην περιοχή 
των αγκώνων, στουδ ώμουδ και... 

ΓΤΚ ΓΠοΙογ ϊπιροΓΐ 5 .Ρ., 210 7212986 Περισσότερα 










ΝΕΑ ΑΓΟΡΆΣ 


85 ΤακΙιΐ 851 247 Οο$$ονβΓ 

5υρβί προσφορά! 



διαθέτει ίο ελαφρύ 
καλοκαιρινό 
]αοΚθΙ: που είναι 
αεριζόμενο λόγυυ 
του δικτυυυτού οογ- 
όυτα υλικού. Διαθέτει 
προστατευτικά με 
πιστοποίηση ζΕ σε 
όμιυδ και αγκώνεδ, ενίσχυση ΡΙΙ στην πλάτη, 
ανακλαστικά 3ΓΤΊ αλλά και ιμάντεδ σύσφιξηδ σε 
χέρια και μέση. Τιμή: Από 159θυΓθ σε προσφορά 
στα 89θυΓθ! 


Η Α5 Ταίεήί 


I. ΤΖΟ ΡΤΖΟ Π ΟΥΔΟΣ Ε.Π.Ε., 210 9241108 



ΟυοοΙί 

δυηηπΊθί Ηου$ο οογπθγ 
Στο ΡικοΙι ΑΐΗ©η$! 


Σαδ ενημερώνουμε Το δώεΚ Ηουδθ Γογπθγ @ 
Θυεα1:ί Αώθηδ ανανεώθηκε και σαδ περιμένει να 
κάνετε τΐδ αγορέδ σαδ σε καλοκαιρινά είδη. 

ωυυω.όυεαϋαΐήθηδ^ι·/ Π€ρΐσσ0ΐ€ρθ 



ΥαΐΊπαΙια 
ΓΠΤ-09 Τγοοθγ 

ΤθδΙ ΓΪόθ στην ΡιθγγοΚο 5 ίΤΊοΙο 
Οδηγήσΐ€ το! 



Το ΓΤΊΤ-09 Τγοοθγ τη$ Υαηηαήα 
είναι το όθδΙ: 5 θΙΙθγ τηδ χρονιάδ! 

Το πλέον δύσκολο, είναι να 
το βρείτε γιο να το οδηγήσετε, 
πριν πάρετε την απόφαση νο το 
αποκτήσετε. 

Στην Ρίθίτα^οδ ΓΪΙοΙο, στη Λευυφ. 
Ποσειδώνοδ και Αμθιφέαδ γυυνίο, 
μπορείτε νο οδηγήσετε το ΓΠΤ-09 
Τγοοθγ γιατί είναι διαθέσιμο γιο 
Ι:θ$Ε πάθ! 

Κλείστε ένα ΙΐθδΕ πόθ τώρα, στο 
τηλέφυυνο 210 9824821. 

ΙΤΊην περιμένετε, οδηγήστε το! 

Πιερράκοδ ΠΊοτό 
210 9824821 











Η Ο^όθτρ παρουσιάσει το Ργθθγϊ0θ 
Ιηόγ, ένο κράνο5 κατασκευασμένο 
οπό ΚθνΙαΓ, ίϊάθΓ9ΐα55 και εατάοη, με 
εσωτερικό από από διαπνέον ύφασμα 
& δερμάτινες λεπτομέρειες, και π 
υποαλλεργική και αντιβακτηριδιακή 
επένδυση οφαιρείται και πλένεται. 

Η ζελατίνα είναι μεγάλη, διάφανη & 
αντιχαρακτική και το κράνος καλύπτει 
την προδιαγραφή Ε.ΟΕ. 22.05. Το 
κούμπωμα γίνεται με μικρομετρικό 
σύστημα και το βάρος φτάνει στα 750 
+/- δΟρΗ Τιμή: 1 75©υΓθ 

υυ υυ υυ. ηηο ΙοΓδή ορ.9 γ 


II.* 




ΟθιίκοΙ Λάδια Βοχθγ 4-51γοΚθ 
Ειδικά για κινητήρεδ δοχβΗ 


ο6θγ9 ΡγθθγιοΙθ Ιη<)γ 


Κράνοδ κατασκευασμένο 
οπό ΚθυΙογ 


Το νέο καλοκαιρινό γάντι της Γαλλικής εταιρεία5 μόλΐ5 κατέφθασε. 
Ονομάζεται ΙΊΠαώή και διαθέτει όλα όσα χρειάζεται ένας 
μοτοσυκλετιστής για τους ζεστούς μήνες χωρίς εκπτώσεις σε άνεση και 
ασφάλεια. Είναι κατασκευασμένα από συνδυασμό κατσικίσιου δέρματος 
και συνθετικού αναπνέοντο5 υφάσματος, έχει προστατευτικά από 
ανθρακόνημα στο κότσιο τη5 πάνω πλευράς του χεριού... 

Σπηλιώτηδ ΡΙΕ # 210 5777906 Περισσότερα 


Δύο νέο λάδια από την ϋθηίεοΙ, ειδικά 
σχεδιασμένα για κινητήρες όοχθΓ: 

• Ηίρή ΡθΓίοηηαηεθ Βοχθγ 4-5(:γοΕθ 15/50. 

(ΊΠε υψηλής ποιότητας λιπαντικό βάσης και 
προηγμένα συνθετικά πρόσθετα. 

Λιανική Τιμή με ΦΠΡΙ 8,70 € (1 Ε) 

• δγηώθϋε-ΡοωθΓθό ΡθΓίοΓηηαηεθ Βοχθγ 4-5Ι:γοΕθ 
15/50. 

(ΊΠε συνθετική βάση και προηγμένο σύστημα 
πρόσθετων. 

Λιανική Τιμή με ΦΠΡΙ 11,00€ (1 Ε) 

Και το δύο λάδια πληρούν την τελευταία 
προδιαγραφή ϋΑδΟ, ενώ παράλληλα είναι ειδικά 
σχεδιασμένα για μικρότερη κατανάλωση. 

Για περισσότερες πληροφορίες: 

θΧΤγο ρτοόυείδ 
210 9213286-7 


Βθπιί 9 ίϊΐα^ΐι Καλοκαιρινά γάντια 
















ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 



5εήυ6θΐΐή 5Β1 

Κράνο5 σ€ προσφορά 
Οπό 699 μόνο 399€! 


Το 5Α1 είναι το πρώτο καθαρόαιμο 
$υρθΓ5ροΓΐ: κράνοδ γιο σπορ αλλά 
και γιο επαγγελματίεδ αναβάτεδ. 

Είτε σε έναν επαρχιακό δρόμο, 
τον αυτοκινητόδρομο ή μια πίστα, 
ανταποκρίνεται άριστα στΐ5 υψηλέδ 
ταχύτητεδ κοι εντυπωσιάζει με την 
κορυφοίο αεροδυναμική του. Το 
κέλυφοδ είναι κατασκευασμένο οπό 
ίνε$ 5.Τ.Α.Ο.Ν.Θ. (μίγμα ενισχυμένυυν 
ειδικών ινών ίίόθΓρίοδδ ), κοι παράγεται 
σε τρίο μεγέθη κελύφουδ, ενώ είναι 
κοι ιδιαίτερο ελαφρύ, ζυγίζοντοδ μόνο 
1 350γρ. 

Το 5Α1 έχει εξελιχθεί στην 
αεροδυναμική σήραγγα, που σημαίνει 
ότι διαθέτει εξαιρετική αεροακουστική 
(μόνο 88όΒ(Α) στα 100 χ.α.υυ.)... 

ωωω.ίηοΙοίαδΜοη^Γ 

2 1 0 854768 1 -2 Περισσότερο 



ΡΙΕΚΚΑΚ03 


ΤπυΓηρίΊ Πΐ€ρρόκο5 
Έκπτωση 1.000€! 


Το αφεντικό τρελάθηκε! Στο κατάστημα Τπ- 
υηηρή ΡίθίταΙδΟδ θα βρείτε όλα τα νέα μοντέλα 
τη$ βρετανικήδ εταιρίαδ τα οποία μπορείτε 
να αποκτήσετε με έκπτωση έωδ 1 ΟΟΟθυτο! 

Η προσφορά ισχύει για μοτοσυκλέτεδ που 
βρίσκονται ήδη σε στοκ, οι οποίεδ έχουν την 
ειδική έκπτωση, για τον μήνα Αύγουστο. 

Τπυηηρή Πιερράκοδ, 210 7488 251 



^ΓοίοΚιί Β5^ 248 

^ Καλοκαιρινό τζάκετ 
I σε απίστευτη τιμή 

I Ελαφρύ δικτυωτό και 

Λ ,- αεριζόμενο τζάκετ με €Ε 

προστατευτικά σε ώμουδ και 
αγκώνεδ, ενίσχυση ΡΙΙ στην πλάτη, ανακλαστικά 
3ΙΊΠ, ιμάντεδ σύσφιξηδ σε χέρια και μέση και 
ιμάντα σύνδεσηδ με παντελόνι. Θα το βρείτε σε 
γκρι χρώμα, στη μοναδική τιμή προσφοράδ, από 
129 μόνο 69 ευρώ! Την αγορά σαδ μπορείτε να 
κάνετε και ηλεκτρονικά, πατώνταδ εδώ 
ήΙ:Ι:ρ://ωωω.ΙζοΓΐζορουΙθδ. 9 Γ/ ηθωδΚθ/δήοω2. 

ρήρ?ίό=3238 


I. Τζωρτζόπουλοδ Ε.Π.Ε. 

210 9241108 








ΟΗΙ_ΙΝ5 Αμορτισέρ ΓΪ1ΕΧ 2016 
ΤΗβ οπςιηαΙ 9<>Ι^! 



Τα αμορτισέρ (ΤΙΕΧ 2016 διαθέτουν νέο τύπο προ- 
φόρτισηδ ελατηρίου, ενώ νέεδ, προηγμένεδ μέθοδοι 
επεξεργασίαδ έχουν εφαρμοστεί στιδ επιφάνειεδ τυυν 
μπροστινών πιρουνιών ΒΧΡ και ΤΤΧ εαλπόρθ ΚΠ:δ. 
Επιπλέον, η γκάμα των (ΊΠΕΧ 2016 έχει περαιτέρω 
επεκταθεί κοι περιλαμβάνει περισσότερο μοντέλο, 
ενώ οι αναβαθμίσει 2015-16 είναι δωρεάν γιο τουδ 
αγωνιζόμενουδ. 

θΧΤγο ρτοοίυείδ ,210 9213286-7 


08Μ8ί1ΐυϋω 





υϋ I γΙΚι Ελατήρια γιο ΟγρΙοη X 

Γιο βελτίωση του μπροστινού 

Η ϋϋιτώ είναι π γερμανική ετοιρίο που παράγει 
προοδευτικά ελατήριο γιο την βελτίωση του 
μπροστινού συστήματοδ του Υοηηοήο (ΖιγρΙ:οη X. 
Είναι σκληρότερο κοι βελτιώνουν το μπροστινό 
σύστημα ανάρτησηδ του ΟγρΙ:οη, προσφέροντοδ 
ασφάλεια κατά την οδήγηση. 

Κωδικόδ παραλλαγήδ προϊόντοδ(5ΚΙΙ): 6005_ 

Τιμή: 1 10,00 € με ΦΠΑ 

Σπηλιώτηδ ΑΕ 
210 5777906 



Κρόνοδ ΟοΓηηηοητΙθΓ 
Σε προσιτή τιμή 



Η ΟοάθΓρ 
παρουσιάζει 
το (ΖοηηηηαηόθΓ, 
ένα κράνοδ κατασκευασμένο 
οπό θερμοπλαστικό, με 
εσωτερική υποαλλεργική 
κοι αντι-ιδρωτική επένδυση, 
αντιβακτηριδιακή που 
οφοιρείτοι κοι πλένεται. 

Η ζελοτίνο του είναι διπλή, 
διάφανη κοι δηηοΐδθό καθώδ 
κοι οντιχοροκτική. 

Το εξωτερικό κέλυφοδ 
διαθέτει οντιχοροκτικό βερνίκι 
προστοσίοδ οπό υν. ενώ 
καλύπτει την προδιαγραφή 


Ε.<Ζ.Ε. 22.05. 

Η τιμή του βρίσκεται στο 
99.8θυτο 


ωυυυυ.ηηοΙοΓδίΊορ^Γ 



















ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 



Τβ$1 ΒίοΙβ 


ΡΙΕΚΚΑΚΟδ 


Τπυίτηρή Πΐ€ρρ 0 Κ 05 

Στο κατάστημα Τπυηηρή Πιερράκοδ, στην 
Καλλιρρόη$ 14, μπορείτε να δοκιμάσετε 
τα μοντέλα που σα5 ενδιαφέρουν! Είναι 
διαθέσιμα τα ΤπυηηρίΊ ΤίρθΓ 5ροτΙ: 1050 και 
ΤίρθΓ 800, αλλά και άλλα μοντέλα κατόπιν 
συνεννόησπ5. 


Τπυηηρή Πιερράκοδ, 210 7488 251 


ΤθοηηαΙθ ΤθδΙθί ΟρΰηηαΙθ 
Ηποφορτισχήδ - φοριισιήδ & τέστ€ρ! 



Προηγμένη συνολική φροντίδα όλων των 
μπαταριών 12V ΟΡΤΙΠΠΑΤΕ 4 ϋΙΙΑΕ για 
μπαταρίε5 ανοιχτού και κλειστού τύπου (5Τϋ- 
ΘΕΙ-ΑΘΙΤΙ). 

•Έξυπνα και προηγμένα χαρακτηριστικά 

• Διπλό πρόγραμμα 

• Περιλαμβάνει αδιάβροχες συνδέσεις 

• Αυξάνει την διάρκεια ζωής τη$ μπαταρία5 έως 
και 400% 

• Ιδανικ05 για συντήρηση το χειμώνα με 
24ωρη λειτουργία 

υυυυυυ.ηηοΙΟΓδίΊορ.ρΓ Π€ρΐσσ0ΐ€ρθ 



■ ΚΤΓΠ Α€ριζόμ€νο 

Ιδανικό για το καλοκαίρι 



Ένα νέο αεριζόμενο 
]αεήθΙ: διαθέτει η ΚΤΙΊΠ, 
ιδανικό για τις υψηλές 
θερμοκρασίες του 
καλοκαιριού. Από 
αναπνέον υλικό, με 
επένδυση ηηθ5ή για 
μέγιστη άνεση στην 
οδήγηση κάτω από 
τον καυτό ήλιο. Ιδιαίτερα μεγάλη 
ανθεκτικότητα στη φθορά, διαθέτει 
αφαιρούμενα προστατευτικά 
5Α5-ΤΕΟ σε ώμους και αγκώνε5. 
Απόλυτη ελευθερία κινήσεων με 
ρυθμιζόμενα νθίαο στη μέση και τα 
μανίκια, μεγάλα ανακλαστικά σημεία, 
τέσσερα άνετες τσέπες και θήκη 
στην πλάτη. Ταιριάζει ιδανικά με το 
αεριζόμενο παντελόνι ΚΤίΊΠ, για μέγιστη 
προστασία, χωρί$ συμβιβασμούς στην 
άνεση και την εργονομία, και τους 
καλοκαιρινούς μήνες! 


ΚΤΓΠ.οοίη 












ϋυοοϋ 
ίΤ1υΙΙί$ΐΓθοΙο ΡΥΤ 1200 


Ήρθ€ στη ΡοπγποΙο! 



Κατέφθασε στην Ελλάδα και 
σα5 περιμένει, να τη γνωρίσετε 
από κοντά και να την κάνετε δική 


σα5, η νέα πολυσυζητημένη και 
πολυαναμενόμενη ϋυεαϋ ΠΓΙυΙ- 
ϋδίταόα Ρ\/Τ 1200! Αποκτήστε 
σήμερα στο κατάστημα ΡΑΝΠΠΟΤΟ 
ετοιμοπαράδοτο το απλό μοντέλο, και 
την έκδοση δ κατόπιν παραγγελίαδ. 

ΡαηηηοΙο, 210 9955451 



Ρ€ΘΓε>ί5 

ΟόνβηΙυίθ 

Παντελόνι ΑόνθηώΓθ 
από την Αεθτόίδ, ό,τι 
ακριβώδ χρειάζεσαι για 
τουριστική χρήση, στην 
πιο δελεαστική τιμή 
τηδ αγοράδ. Διαθέτει 
αεραγωγούδ στην 
περιοχή των γοφών, 
ρυθμιζόμενη μέση, 
ανακλαστικά σημεία και 
δύο τσέπεδ. 

Αποκτείστε το τώρα στην 
προνομιακή τιμή των 1 1 1,20 ευρώ, στο κατάστημα 
τηδ Ι7Κ ΙΊΠοΙόγ ΙηηροΓΙ:, ή και διαδικτυακά, 
πατώνταδ εδώ. 

Συνδυάστε το Αόνθηώτθ παντελόνι με το 
αντίστοιχο Αόνθηώτθ ρόδ©!: τηδ Αεθτόίδ από την 
ίδια σειρά, για έναν ολοκληρωμένο συνδυασμό 
άνεσηδ, ποιότηταδ και φιλικήδ τιμήδ σε κάθε σαδ 
εξόρμηση! 


ΓΤΊΟ ίΤΙΟΤΟΒ ΙίϊΙΡΟΒΤ 
210 7212986 




ΝοτοΡΟορ Πανιβλόνι ΕοΙο 5 ΡαηΙ 
Ιδανικό γιο καλοκαίρι 

Καλοκαιρινό παντελόνι, από υλικό τύπου ^ΟΓ^Iυ^α υψηλήδ 
αντοχήδ, με μεγάλα διάτρητα τμήματα για τέλειο αερισμό. 
Διαθέτει προστασίεδ ^Ε ΕΝ 1621-1 στα γόνατα, αποσπώμενη 
αντιανεμική επένδυση, νθίαο στη μέση για καλύτερη εφαρμογή 
και ανακλαστικέδ επιφάνειεδ γιο ασφαλέστερη νυχτερινή 
οδήγηση. Η τιμή του είναι στα δδθυΓΟ. 


ωυυυυ.ηηοΙοΓδίΊορ^Γ 









ΝΕΑ ΑΓΟΡΆΣ 


ΡυδΗ &6ΙοοΚ 

Το πρακτικό αντικλεπτικό! 



Το πιο πρακτικό αντικλεπτικό 
ονομάζεται Ρυδή & ΒΙοεΚ και 
ουσιαστικά μετατρέπει σε 
αντικλεπτικό το κεντρικό σταντ του 
σκούτερ σου. 

Παρκάρείδ και κλειδώνει χωρίδ 
καν να σκύψείδ, μόνο με λίγη πίεση 
με το πόδι, ενώ το ξεκλείδωμο 
απαιτεί απλώδ το γύρισμα του 
κλειδιού -ούτε βρώμικο χέρια, ούτε 
δισκόπλακεδ που δεν χωρά η παλιά 
κλειδαριά σου, ούτε γυμναστικέδ 
επιδείξειδ γιο να περάσειδ την 
αλυσίδα οπό το πιο απίθανο σημείο. 

Σπηλιώτη$ ΑΕ , 

210 5763427 Π€ρΐσσθΤ€ρο 



Εξατμίσ€ΐ5 βθΓηυ$ 

γιο ΤΡΓΠ 900 $€ προσφορά! 



ΖΕΥΓΑΡΙ 5ΕΙΡ-ΟΝ ΤΕΛΙΚΩΝ (ΔΕΞΙ-ΑΡΙΣΤΕΡΟ) ΒΕΓΊΠυδ 
ΗΕΧΑΟΟΝΕ, ΑΝΟΞΕΙΔΩΤΕΣ ΓΠΑΥΡΕΣ ΓΙΑ ΥΑΠΠΑΗΑ ΤΟΠΓΊ 900 

Το εξάγωνο κοντά τελικά ποράγοντοι 
αποκλειστικά γιο την ελληνική αγορά μετά 
οπό συνεννόησή μοδ με τη Βθηηυδ, είναι 
κατασκευασμένα οπό ανοξείδωτο ατσάλι 
με μούρη βαφή και συνοδεύονται οπό τουδ 
απαραίτητουδ συνδετικούδ σωλήνεδ, ενώ 
καταργούν την εξάτμιση. Κάθε τελικό στο άκρο 
του διαθέτει οκροφύσιο οπό ανθρακόνημα. 
Συνεισφέρουν στη συνολική αναβάθμιση τηδ 
μοτοσυκλέτοδ σοδ... 

Σπηλιώτηδ ΑΕ , 210 5763427 Π€ρΐσσ0Τ€ρο 



ΒοΙΙί5ΐκ ΡθΓίοΓΓηοοθ - ΡουϋθΓ ΒοηΚ 
Βοζ€ΐ μπροστά τη μοτοσυκΒέτο σοδ! 

Η συγκεκριμένη ΡοωθΓ Βαηίδ τηδ Αμερικανικήδ ετοιρείοδ ΒαΙ- 
Ιίδϋε ΡθΓίοΓηηοηεθ είναι η μικρότερη και πιο ελαφριά συσκευή 
μεταφοράδ ενέργειοδ. Διαθέτει πόρτο ΙΙ5Β γιο να φορτίζετε το 
κινητό, την κάμερα ή τον φορητό ηλεκτρονικό υπολογιστή σοδ. 

ωυυω.υπόθ. 9 Γ 


Περισσότερα 




















οον 

Οίθ5θΙ ΗίΟοοΙι 

Ο ασυμβίβαστος! 


Τι γίνεται όταν παντρεύεται το 
ασυμβίβαστο δΙτθθέδΙγΙθ Ιοο^ 
τη$ ϋίθ5θΙ με την κορυφαία 
ποιότητα κατασκευήδ τη$ ΑΘ\/; 

Το κρόνο5 ΉίύαεΚ"! 

Η γνωστή εταιρεία ρούχων Ρίθ- 
5θΙ κατόφερε να μετουσιώσει 
το κρόνο5, ένα απαραίτητο 
αξεσουάρ ασφάλεια$, σε 
αξεσουάρ μόδα5 και ία$ή- 
ίοη 5ΐ;α(:θηηθηΙ;. Νεανικό όσο 
και οίό 5εήοοΙ, το ΗίύαεΚ 
θυμίζει κράνο$ πιλότου 
ελικοπτέρου, με χαρακτηριστική 
αεροδυναμική σχεδίαση και 
ξεχωριστή χρωματική γκάμα. 
Διαθέτει αναδιπλούμενη 
ζελατίνα, με αντιχαρακτική 
επίστρωση, διαθέσιμη σε φιμέ 
και ιριδίζον ασημί χρώμα... 

ίΤΊΟ ίΤΊοΙοί ίηηροΓΐ 5.Α. 

210 7238005 

Π€ρισσότ€ρο 

I 


ΟυσοΙί δοΓΟΓηόΙβΓ 
ΤθδΙ ΒίοΙθ σιο ΓοιίγγιοΙο! 



Τα πολλά λόγια είναι φτώχια! Ελάτε να 
διαπιστώσετε ιδιοί5 όμμασι πόσο όμορφο είναι 
το νέο Ρυεαϋ δααηηόΙθΓ από κοντά και πόσο 
καλά "στέκεται" στο δρόμο. Το νέο Ρυεαϋ 
είναι ετομοπαράδοτο στην Ραηηηοώ), Ηρώων 
Πολυτεχνείου 8, στην Άνω Ηλιούπολη και φυσικά 
υπάρχει διαθέσιμο μηχανάκι για (:©$(: πόθ. 

Σα$ περιμένουμε! 

ΡαηηηοΙο, 210 9955451 



ΟοιχνηΗϊΙΙ 

Γάντια Ρονο$ 

Γιο καήοκοιρινή χρήση 


Γάντια από την εταιρία ΝοτεΙεαρ, με ελαστικό 
ύφασμα, ενισχύσειδ στην παλάμη και στα δάχτυλα 
και κλείσιμο με νθΙαο. Εξαιρετικά άνετο γάντι, με 
άριστη εφαρμογή, ιδανικό για καλοκαιρινή χρήση. 
ΤιμήΠό,δθυΓΟ 

υυυυυυ.ίτηοΙΟΓδήορ.ςΓ 








ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 




Αιγ ΡΙυχ ϋΐ 

ίΤΐ€ κορυφοία υίΐικο 

Τα τελευταίας γενιάς υλικά 
κατασκευής, ΒοοηηθΓαηρ και 
φυίεΚ ϋιγ, μεταφέρουν την 
έννοια τη5 ελαφρότητας σε νέο 
επίπεδο, στο ολοκαίνουργιο 
τζάκετ τη$ ϋοίηθδθ, ΡΜγ ΡΙυχ Ό 1. Το 
διάτρητο αυτά υλικά προσφέρουν 
αυξημένη κυκλοφορία του αέρα 
προ5 το σώμα του αναβάτη κι 
έτσι επιτυγχάνουν υψηλά επίπεδο 
άνεσηδ κατά τους καλοκαιρινούς 
μήνε5. Υψηλά είναι και το επίπεδο 
τόσο τη5 ενεργητικήν όσο και 
τη5 παθητικήν ασφάλειας του 
Αϊγ ΡΙυχ, με το πιστοποιημένο, 
αφαιρούμενα προστατευτικά 
σε ώμους και αγκώνες κοι το 
ανακλαστικά σημείο, ενώ υπάρχει 
πρόβλεψη γιο τη χρήση θώρακα 
και προστατευτικά πλάτη5 τύπου 
Θ1 κοι Θ2. 

ΠΊΟ ηηοΙοΓ ϊηηροΓΐ: 5.Α. 

210 7238005 



(ΡυαηΙυίη 5 Τ Ργο 
Ε πανασχδδιασμένο! 

Νέο Αγοι φυοπώιη 5Τ ΡΑΟ, 
με επονοσχεδιοσμένο "μακρύ 
οβάλ" σχήμα κελύφους 
που ταιριάζει "γάντι" 
στους Ευρωπαίους αναβάτες. Η άνετη και ταυτόχρονα 
απόλυτη εφαρμογή αγγίζει νέα επίπεδα. Το νέο 5Τ ΡΑΟ 
αποτελεί συνέχεια του ήδη επιτυχημένου μοντέλου της 
ΑΑΑΙ, του Ρυαηώιη 5Τ, πρώτη επιλογή τυυν έμπειρων 
αναβατών ςροΓί και ώυπηρ οδήγησης, κρατώνταδ και 
αναβαθμίζοντας όλα τα ποιοτικά χαρακτηριστικά του. 

ΡΑΟ 5ήαόθ θγςώηη ζελατίνα, πρόβλεψη για σύστημα 
ενδοεπικοινωνίας και, κατ' αποκλειστικότητα, η νέα Εεορ- 
ωθ εσωτερική επένδυση. Το φυαπώιη 5Τ ΡΑΟ συνδυάζει 
την τεχνολογία που πηγάζει από τους αγώνες του ΑΧ-7 ΘΡ 
με τα νέα επίπεδα άνεσης του φυαηώηη 5Τ. Κυκλοφορεί 
σε τρία χρώματα, μαύρο, λευκό και φλούο κίτρινο. Στην 
έκδοση ϋαςίηρ Αγοι το ζ)υαη1:υηη-5Τ ΡΑΟ ξεχωρίζει με τα 
γραμμικά γραφικά του που παραπέμπουν στην αίσθηση 
της ταχύτητας .Θα το βρείτε σε τέσσερα επιπλέον χρώματα, 
μαύρο, κόκκινο, μπλε και πράσινο. 

ίΤΚ γποΙογ ΐηηροΓΐ 5.Α., 210 7212986 



ΠΊοΙογθχ ΡοιυθΓ 5γηΐΗ 
Συνθ€τικό Πόδι 

Φουλ-συνθετικό λιπαντικό για τον 
τετράχρονο κινητήρα σας, κατάλληλο 
για καθημερινή και αγωνιστική χρήση, 
σε συσκευασία του ενός λίτρου. 

Ειδικά για Ιαπωνικές μοτοσυκλέτες που 
απαιτούν χαρακτηριστικά 10111-60. 

υυυυυυ.υποΙθ.9Γ 







ΥαίηαΙιο ΥΖ 450 Ρ 5 Ε 2016 

Είνοι €τοιμοποροδοτο ατο 
κατάστημα Παπανικολάκηδ! 



Στο κατάστημα Παπονικολάκηδ βρίσκεται ήδη το 
επετειακό Υαηηαήα ΥΖ 450Ρ 5Ε του 2016! Το νέο 
επετειακό μοντέλο τη$ Υοηηοήο γιο το 60 χρόνιο 
τη$ εταιρίαδ έχει κίτρινο πλαστικά περιφερειακά 
με μούρο αυτοκόλλητο. 

Θα το βρείτε ετοιμοπαράδοτο στην τιμή τυυν 
9.300θυΐΌ 

Παπονικολάκηδ, 210 6616016 



Βογϊπ 9 ΤγΙ©Γ 

Το νέο καλοκαιρινό μπουφάν τη5 ΒθΓίηρ ονομάζεται 
ΤγΙθΓ, διατίθεται σε γυναικείο (Ι_αόγ ΤγΙθί) κοι 
ανδρική γραμμή κοι είναι κατασκευασμένο οπό 
πλέγμα Ρϊ6γθ Τοεή. Διαθέτει προστασίεδ ΟΕ σε 
αγκώνεδ κοι ώμουδ, σταθερή εσωτερική διάτρητη... 

ωυυω.5ρίΝού$.9Γ Π€ρΐσσ0ΐ€ρα 


5Ηοθί ΝΧΚ Βπ9οηοΙ 

Κράνο5 με οργανικά ίν€5 οοώοη! 



ΡΙ 5ήοθί 
παρουσιάζει το 
ΝΧΒ Βπροη το 
οποίο είναι κοτοσκευοσμένο οπό 
κέλυφοδ ΑΙΙΊΠ οπό ΡίάθΓρΙαδδ κοι 
οργονικέδ ίνεδ εατάοη 6 στρώσεων 
γιο μέγιστη ασφάλεια. Διαθέτει 
πλήρωδ προσθοφοιρούμενη 3Ρ 
επένδυση πολλαπλήδ πυκνότητοδ 


γιο νο παρέχει βελτιστοποιημένο 
επίπεδο απορρόφησηδ 
κροδοσμών. Εξωτερικό κέλυφοδ 
τεσσάρων μεγεθών γιο απόλυτη 
εφαρμογή κοι άνεση. Νέο σύστημα 
αερισμού με 4 κανάλια εισαγωγήδ 
κοι 6 σημείο εξογωγήδ αέρα 
στο πίσω μέροδ. Τεχνολογικά 
εξελιγμένο δροίΙθΓ γιο μεγαλύτερη 
σταθερότητα στίδ υψηλέδ τοχύτητεδ 
κοι πιο ξεκούραστο ταξίδι. 

Σύστημα Ε.φ.Β.δ. (ΕηηθΓρθηεγ 
ΒθΙθΟδθ δγδίθηη ΘυίεΡ) γιο την 
εύκολη αφαίρεση του κράνουδ σε 
περίπτωση οτυχήμοτοδ. 


υυυυυυ.ηηοΙοΓδΙιορ^Γ 

Π€ρισαόΐ€ρο 







ΝΕΑ ΑΓΟΡΆΣ 



5 βηο Συσκ€υή καιαγραφή$ ήχου 
σ€ ΘοΡγο μέσω βΐυθϊοοίή 



Συνδέστε την όίυθίοοίή ενδοεπικοινωνία 
005, με την ΘοΡγο κάμερα και καταγράψτε 
τον ήχο από τι$ συνομιλίε$ σα$ κατευθείαν 
στο βίντεο. Ο καλύτεροδ τρόποδ για να 
το απολαμβάνετε, είναι να ακούτε την 
εκφώνηση που έγινε την ώρα τηδ εγγραφήδ! 
Οδηγείστε στα αγαπημένα σαδ μέρη, και 
καταγράψτε με την κάμερα ΘοΡγο τΐδ εικόνεδ. 
Καθώδ μιλάτε και περιγράφετε το τοπίο, η 
φωνή σαδ "περνάει" στο νίάθο μέσω τηδ 
συσκευήδ καταγραφήδ ήχου 5©ηα*ί 
*Στην συσκευασία, δεν περιλαμβάνεται η 
κάμερα. 

υυυυυυ.υποΙθ.ρΓ 




ΚΪΤΠΓ1 Οο5υοΙ ρούχο 
Βρ€5 το Ι-δΚΐίΙ που σου τοιριοζο! 



Η καλοκαιρινή σου 
γκαρνταρόμπα 
χρειάζεται ανανέωση; Είσαι 
"Βθαάγ 2 Παεθ" και θέλεΐδ να το δείξεΐδ; 
ΙΊΠέσα από τη μεγάλη γκάμα εαδυαί 
ρούχων τηδ ΚΤΙΊΠ σίγουρα θα βρείδ 
το ϊ-δήίΓΐ; που σου ταιριάζει. 100% 
βαμβακερό ύφασμα άριστηδ ποιότηταδ, 
νέα εντυπωσιακά ρπηίδ και φυσικά το 
αγαπημένο σου Ιορο, για να ξεχωρίζεΐδ 
στίδ καθημερινέδ σου βόλτεδ στην πόλη, 
αλλά και.,.εκτόδ! 


Κΐηη.οοηη 


Ηυ 5 €|νοΓηο ΤΒ 650 5(γοοΙο ΑΒ 5 ΘΤ 
ΓΠονοδική προσφορά! Π€ριορισμ€ν€5 μοιοσυκλ«€5! 



ΙΊΠοναδική καλοκαιρινή προσφορά από την ΕΛΛΗΝΙΊΠΟΤΟ: 
ΗυδφνΡίΒΝΡΐ ΤΒ 650 5ΤΒΡΘΑ ΡΒ5 ΘΤ, ΣΤΗΝ ΤΙΓΊΠΗ ΤΟΥ 
ΒΗΣΙΚΟΥ ΠΠΟΝΤΕΛΟΥ: ΡΙΠΟ 6.090€, ίΤΙΟΝΟ 5.490€...ί 
Τα τελευταία διαθέσιμα Ηυδςνατηα ΤΒ 650 δίταοία ΡΙΒ5 ΘΤ 
(έκδοση με θχΙτο ψηλή ζελατίνα, πλευρικέδ βαλίτσεδ σκληρέδ και 
βάση για τΐδ βαλίτσεδ), προσφέρονται από την ΕΛΛΗΝΙΊΠΟΤΟ με 
σημαντική έκπτωση, αξίαδ 600€, σε περιορισμένο αριθμό. 

ΕΛΛΗΝίΤΊΟΤΟ Α.Ε., 210 9248996 


Περισσότερα 










νοποΐοί ΡυΙί 5 θ Γιο όλα το $οοοΙθγ 

Η Αυϋδα είναι πασίγνωστη εταιρία κατασκευήδ εξαρτημάτων βελτίωσηδ 
για 5εοοΙ:θΓ. Το βαριατόρ που προσφέρει δίνει καλύτερη επιτάχυνση στο 
άνοιγμα του γκαζιού, καλύτερη απόκριση, μεγαλύτερη τελική ταχύτητα 
με λιγότερε$ απώλειεδ, αλλά και λιγότερουδ κραδασμούδ. 

Σπηλιώιηδ ΑΕ, 2 1 0 5777906 Περισσότερο 



5υοίπγ Ορ©χ 


Κρόνο$ εξελιγμένο από τον ΠΊίοΗθΙθ Ρο6πζίο! 

δυοηηγ Αραχ: Ένα από 
τα κορυφαία κράνη στον 
κόσμο, αποτέλεσμα 
τηδ συνεργασίαδ του 
(ΊΠίεήθΙθ Ραάπείο με την 
τεχνική ομάδα τηδ δυοηηγ. 
Εξελιγμένεδ μέθοδοι 
παραγωγήδ και κατεργασίοδ, 
που περιλαμβάνουν ακόμη 
και τη χρήση αεροσήραγγαδ 
ώστε να επιτευχθεί το 
χαμηλότερο δυνατό επίπεδο 
θορύβου και σωστή 
αεροδυναμική σχεδίαση. Το 
ισχυρότερο σημείο στο νέο 
Αραχ είναι το κέλυφόδ του. 

ΙΊΠΟ ηηοΙοΓ ΐηηροΓΙ 5.Α. 

210 7212986 

Περισσότερα 


ΧΕΝΡΙ ΧΖΖ6 

Κλειδαριά δισκόφρενου μ σύστημα Ρυ$Η 

Η Χθηα παρουσιάζει κλειδαριά 
δισκόφρενου με σύστημα 
κλειδώματοδ Ρυδή ϋοωη. Διαθέτει 
ατσάλινο πύρο κλειδώματοδ όιτιηη, το 
σώμα κλειδαριάδ είναι κατασκευασμένο από ατσάλι και το 
σώμα όπωδ και ο κύλινδροδ κλειδώματοδ, έχουν προστασία 
κατά του σπρέι πάγου. Διαθέτει αφαιρούμενη μονάδα 
συναγερμού, αυτόματο κλείδωμα/ξεκλείδωμα, αισθητήρεδ 
χτυπήματοδ & κίνησηδ.Έχει βάροδ 391 ρτ. Τιμή: 55θυτο 
*Στη συσκευασία συμπεριλαμβάνεται η μπαταρία λιθίου. 

ωωυυ.ηηοΙΟΓδίΊορ.^ 

ΡυοΙ 5ροΓ( ΒΓΠϋϋ <35 ΕηοΙυτο 
Κράνοδ στην ΒίΤΙΙϋ Βαγιανλη$ Α.Ε. 

Το νέο κράνοδ ΡυαΙ δροΓί: τηδ ΒΠΊ11Ι, 
Θδ, είναι ήδη διαθέσιμο στην ΒΙΊΠΙώΙ 
Βαγιανέληδ Α.Ε. Το καινούργιο 
Εηάυτο κράνοδ για το 2015 είναι 
ειδικά σχεδιασμένο ώστε να καλύπτει 
τΐδ ανάγκεδ του αναβάτη που κινείται 
τόσο στην άσφαλτο όσο και στο 
χώμα. Διαθέτει γείσο για τον ήλιο ή 
για προστασία αλλά και ζελατίνα για 
το ταξίδι. Είναι επίσηδ συμβατό με την μάσκα Θδ που μπορεί 
να τοποθετηθεί αν σηκωθεί ψηλά η ζελατίνα, ή αφαιρεθεί. 

ΒίΤΊϋϋ ίϊΊοΙοιταοΙ Βαγιανέληδ Α.Ε 

210 9213092 Περισσότερα 









ΝΕΑ ΑΓΟΡΑΣ 




Ν« 

Χ60 Οιοπηρίοη Θγθθπ 
Κ ράνοδ σ€ $υρβΓ προσφορά! 

Η Νθχχ παρουσιάζει το 
Χ60 ΟΊαηηρίοη Θγθθπ, ένα 
κράνοδ ανοιχτού τύπου ]θζ 
κατάηΐΓΐπΓίο γιο οδήγηση 
με δεοοίθΓ. Κατασκευασμένο οπό ΑΤΑ - Αό- 
νοηεθά Τήθηηο Αθδίη, καλύπτει τπν προδιαγραφή 
ΕΟΕ/22-05 και διαθέτει μολακή αντιαλλεργική 
και οντιιδρυυτική επένδυση που αφαιρείται γιο 
καθορισμό. Η ζελατίνα είναι Ιθχαη με απορρόφηση 
60% τηδ ηλιακήδ ακτινοβολίαδ. 

ΓϊΊπορείτε να το βρείτε σε προσφορά, από 1 19θυτο 
τώρα μόνο στα 59θυίο. 

I. ΤΖΩΡΤΖΟΠΟΥΛΟΙ Ε.Π.Ε., 210 9241108 



ΠΊοΙο ΡθΙδΟδ 

Προσφορά σί ίάαστικό Βπ^βίΙοη*! 
Γιο Ηοηάα 5Η 300 / ΡΓΧ 


Το κατάστημα (ΊΠοτο Πέτσαδ 
ανακοίνωσε προσφορά σε 
ελαστικά τη$ ΒπόρθδίΌηθ για 
Ηοηόα 5Η 300 και ΡΟΧ. Η τιμή 
βρίσκεται στα 120θυτο από 
140θυτο για το 5Η και στα 90 
από 105θυτο για το Ρ^X και 
συμπεριλαμβάνει την τοποθέτηση. 

ΥΙΟΙ ΓΙΑΝΝΗ ΠΕΤΣΑ Ο.Ε, 

210 9582 988 


Βθπης ΟίΙΠηςσΓ Σαμάρια μοιοσυκλέιαδ 2 χ 20 + 

Σαμάρια μοτοσυκλέτοδ ΟίΙΙίηρθΓ με την εγγύηση τηδ Γαλλικήδ 
Βθπηρ. Το καθένα διαθέτει 20 λίτρα αποθηκευτικού χώρου, 
επεκτάσιμο κατά άλλα 10 λίτρα έκαστο. Ο κορυφαίοδ τουδ 
εξοπλισμόδ περιλαμβάνει ύφασμα ενισχυμένο κατά τηδ τριβήδ... 

, θερμική προστασία στιδ εσωτερικέδ πλευρέδ τουδ, ανακλαστικέδ 
επιφάνειεδ, σκληρά επιθέματα εσωτερικά για να διατηρούν το 
σχήμα τουδ, ιμάντεδ για μεταφορά στον ώμο... 
υυυυυυ.δρΐΙΐοΙΐδ^Γ Π€ρΐσσ0Τ€ρθ 




Το κορυφαίο φίλτρο αέρα 

Βρείτε τώρα τα κορυφαία φίλτρα αέρα ΡίρθΚΓΟδδ 
με νέεδ μειωμένεδ τιμέδ, μόνο στην Σπηλιώτηδ ΑΕ. 

Είναι διαθέσιμο για όλεδ τΐδ δημοφιλείδ μάρκεδ 
μοτοσυκλετών: ΑρπΙία, ΒΙΊΠΙώΙ, ΒυθΙΙ, Οαρίνα, ΟΣΙΤΙ, 
ϋυεαϋ, ΟίΙθΓα, ΗαΓίθγ-Οανίόδοη, Ηοηόα, ΚοωαδαΚί, 
ΚΤΙΤΙ, ΠΓΙοΓο Θυζζί, Ρίθ99ϊ°- δυζυΚί, Τπυιηρή, Υαηηαήα. 

Σπηλιώτηδ Α.Ε., 210 5777906 











δοΗυόθΓΐΗ ΠΤΙθίΓοροΙίΙοη 1 
Κράνοδ με προεγκαιάσιαση ακουστικών 


Ένα κράνοδ που θα θέλετε σίγουρα να 
κάνετε δικό σα$ και θα αγαπήσετε για την 
προσαρμοστικότητά του, το ΓΠθΙίΓοροΙίΙιαη 
1 είναι αδιαμφισβήτητα η ναυαρχίδα τηδ 
δεήυόθίΓή. Κατασκευάζεται από το μοναδικό 
μείγμα υλικών 5.Τ.Α.Ο.Ν.Θ., που επιτυγχάνει 
τη δημιουργία πολύ ελαφρών κελυφών χυυρίδ 
ημερομηνία λήξηδ... 


ίτηοΙοίαδΙιΐοη^Γ 

210 8547681-2 Περισσότερα 



Κράνοδ 

ΒΓηυυ 

Οϊγ ΡΙοω 2 


στην ΒίΤΊΙΧΙ Βαγιαν€ληδ 
Προσφορά γιο τον Πύγουστο! 


Βρείτε το κράνο5 ΡΙϊγ ΡΙουυ 2 τηδ ΒΙΊΠΙΟΙ 
στην ΒίΤΙϋϋ Βαγιανέληδ, με έκπτωση 
25% για τον μήνα Αύγουστο! 

ΙΊΠε το κράνοδ ΑίΓΡΙουυ 2 διατηρείτε 
πάντα την ψυχραιμία σα$, είτε κάνετε 
βόλτεδ στουδ δρόμουδ τηδ πόληδ είτε 
κινείστε με μεγάλεδ ταχύτητεδ. 


ΒΓηυυ ίϊΊοΙοιταοΙ Βαγιανέληδ Ρ.Ε 
210 9213093 

Περισσότερα 


Βθππ9 

ΓΠποχόκι ΗόνθηΙυΓθ Ενο 

Νέο μποτάκι παρουσίασε η 
Βθπηρ, μ€ την ονομασία 
ΡίάνθηώΓθ. Πρόκειται 
για καθημερινήδ 
χρήσηδ μποτάκι 
κατασκευασμένο από 
δέρμα, διαθέτει αντιολισθητική σόλα και ενισχύσεΐδ σε 
σημεία που πρόκειται να ταλαιπωρηθούν, προστασία 
στο μπροστινό τμήμα αλλά και στον αστράγαλο. 
Διατίθεται σε μαύρο και καφέ χρωματισμό, σε μεγέθη 
από 38 ωδ 47. Παλαιό τιμή: €102,00 με ΦΠΡΙ 
Τιμή: €81,00 με ΦΠΑ 

Σπηλιώιηδ Α.Ε., 210 5777906 



ΓΠποτάκιο Ρογγπο Ρθίόγ 
Γιο κάθε τύπο ονοβοτη 

(ΊΠποτάκι από σουέτ, Έοι-δυια και συνθετικό 
υλικό, ΤΡϋΙ προστασία στον αστράγαλο, 
προστασία λεβιέ ταχυτήτων, ενισχυμένο 
κολάρο για μεγαλύτερη άνεση, κλείσιμο με 
ρύθμιση νθίσο, αντιολισθητική ενδιάμεση 
σόλα ΤΡϋ ϋυαί ΡΙθχ, προσθαφαιρούμενουδ 
αντιβακτηριδιακούδ πάτουδ με σύστημα ΑΡ5 
(Αΐί Ρυιηρ δγδώηη) και 
ανακλαστικά ένθετα 


πίσω. 



Τιμή: 95€ 


ωωυυ.ηηοΙοΓδήορ^Γ 








ΝΕΑ ΑΓΟΡΆΣ 



ίϊίοτοσυκίΐέτα αντικατάστασης ότον κάνετε δθίνκθ 

Ο τρόπος που θα φύγετε οπό ίο κατάστημα 
ότον αφήνετε την μοτοσυκλέτα σας γιο 
5θίνίεθ, αλλά και ουτόδ με τον οποίο θα 
κινηθείτε όσο η καλή σας επισκευάζεται, έχει 
λυθεί στην ΡίοιταΚος ΠΊοΙ;ο. Στο κατάστημα 
τυυν νοτίων προαστίων στην συμβολή της 
Λεωφόρου Ποσειδώνος 24 με την Λεωφόρο 
Αμφιθέας, μπορείτε να κάνετε το ςθίνίε© στην 
μοτοσυκλέτα σας και νο κυκλοφορείτε με 
την μοτοσυκλέτα αντικατάστοση5 που θα 005 
δοθεί. Επίσηδ, υπάρχει δυνατότητα παραλαβής 
της μοτοσυκλέτας σα$ οπό το χώρο που 
βρίσκεται και να δοθεί εκεί η μοτοσυκλέτα 
αντικατάστασης! 

Πιερράκοδ ΠΊοιό, 210 9824821 




ΠΠοΙο-ίΤΙαδίθΓ 

ΡΙογπθ 5θνθ5 Ονθίδΐζθ ΚίΙ 

Βρείτε τώρα στην ΕχΙτα ΡΓοόυεΙς το κιτ ΟνθΓ- 
5ϊζθ ΡΙαιπθ τη$ ίΊΠοίο-ΙΊΠα5ΐ:θΓ που περιλαμβάνει 
δίσκο 270ηηηη, αντάπτορο και τακάκια ταάηρ 
(ΚΐΙ) στην μοναδική τιμή τυυν 195 € με ΦΠ Α. 

θΧΤγο ρΓοόυοΙδ, 210 9213286-7 



ΥογποΙίο ΝΠΊαχ 125 στην ΡιθγγοΚο5 ίϊΐοίο σ€ δραστική τιμή! 

Το νέο δεοοίθΓ της Υαηηαήα, ΝΠΊαχ 125, έρχεται στην Ρίοιταΐςος (ΊΠοώ. Το 
κατάστημα των νοτίων προαστίων που βρίσκεται στην συμβολή της Λεωφόρου 
Ποσειδώνος 24 με την Λεωφόρο Αμφιθέας, σας περιμένει νο το δείτε και νο το 
αποκτήσετε, σε δελεαστική τιμή! 

Πιερράκοδ ίΐίοτό, τηλ.: 210 9824821 



ΚΤΠΊ ΒΟ 390 

Στο κατάστημα ΡαηπηοΙο! 


Για μια ακόμα φορά, η ΚΤΠΊ κάνει προσεκτικές και 
μελετημένες κινήσεις, τραβώντας το χαλί κάτυυ από τα πόδια 
τυυν ανταγωνιστών της. Λίγες μοτοσυκλέτες στην κατηγορία 
μπορούν να συνδυάσουν με τέτοια επιτυχία διασκέδαση και 
πρακτικότητα. Και χωρίς καμία αμφιβολία, καμιά δεν έχει 
τόσο όμορφη και εντυπωσιακή παρουσία. Η ΚΤΠΊ Α€ 390 
είναι άμεσα διαθέσιμη στην ΡαηηηοΙ:ο, στην τιμή των 5.950€. 
Επικοινωνήστε για έθςΐ; πόθ. 

ΡαηηηοΙο, 210 9955451 












Κθβυυαγ στο κατάστημα (ΪΙοΙοαοϋοη 
Ολα τα νόα δοοοίβίδ! 

Στο κατάστημα ΠΊοΕ:οασΙ;ίοη μπορείτε να 
βρείτε όλα τα νέα δεοοίθΓδ τη$ ΚΕΕ11ΙΑΥ, 
τα οποία μπορείτε να αποκτήσετε με 
άτοκεδ δόσεΐδ μέσω τηδ πιστυυτικήδ σαδ 
κάρταδ. 

ίϊΙΟΤΟΑΟΊΟΝ 

231098 8189 Περισσότερα 



ΗθΙά 5θΓηΐ3ίο 

Καλοκαιρινά γάντια για κάθε στυλ 

Κατασκευάζονται οπό δέρμα κογκουρό 
και δραηάθχ γιο άνετη εφαρμογή. ΙΊΠε 
διάτρητα μέρη στα δάχτυλα, προστασία στην 
περιοχή των αρθρώσεων και διπλό δέρμα 
στην παλάμη για αντοχή στη φθορά. Θα τα 
βρείτε μόνο στη (ΊΠο(:οίαδήίοη και σε τρίο 
διαφορετικά χρώματα, γκρί, μαύρο και μπλε, 
ενώ θα σαδ συντροφεύσουν σε κάθε σαδ 
εξόρμηση. Κάντε την αγορά σαδ άνετα και 
γρήγορα διαδικτυακά, πατώνταδ εδώ. 

ωωω.ηηοΙοίαδΜοη^Γ, 210 8547681-2 


ΙΜοχ Κράνο$ ]θ( Ν225 σε προσφορά! ΓΠόνο 29 ευρώ! 


Ανοιχτό κράνοδ τύπου ]θ(: τπδ Νοχ, Ν225, σε μούρο χρώμα, που πληροί 
την ευρωπαϊκή προδιαγραφή ασφαλείαδ ΕΘΕ 22-05. ΙΊΠε ζελατίνα και 
μικρομετρικό σύστημα ασφάλισηδ. Βρίσκεται σε τιμή δυρθΓ προσφοράδ, 
οπό 69 μόνο 29 ευρώ!! 

I. Τζωρτζόπουλοδ Ε.Π.Ε, 210 9241108 





Ρκ >99 Τ 0995 

Πετσέτα που σ€ κρατάει δροσερό! 


Ένα επαναστατικό προϊόν που σαδ κρατάει 
δροσερούδ για πολλέδ ώρεδ. Πλένεται στο χέρι ή 
στο πλυντήριο, χυυρίδ να επηρεάζεται η λειτουργία 
τηδ και ξαναχρησιμοποιείται πολλέδ φορέδ για 
χρόνια. Κατασκευασμένη από οικολογικά υλικά, 
είναι βιοδιασπώμενη, σε διάφορα χρώματα. 
υυυυυυ.υποΙθ.9Γ 



αρριππ κΐΐ 

Γρανάζια - αλυσίδα για παπιά 
σ€ €κπληκτική τιμή! 

Η τεχνογνωσία ΑΡΑΙ71 τώρα και για παπιά. 
Εμπρόδ-πίσω γρανάζι και αλυσίδα εξαιρετικήδ 
ποιότηταδ και αντοχήδ σε εκπληκτική τιμή. 
Ετοιμοπαράδοτο σε εργονομική συσκευασία. 


θΧΤγο ρτοάυείδ, 2109213286-7 










ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 




0 Ηθ 5 ΘΓ V 
θίυ^ίαηο - δοιυαηΐζ - Οι ρέπλικίδ 


Οι ρέπλικεδ ίων μεγάλων πρωταθλητών, 
του Ρονιό ΘίυρΙίαηο και του Κθνίη 
δεήωαηΐζ έρχονται τώρα κοι στο (ΙήαδθΓ 
-V από την ΑΑΑΙ, ένα κράνοδ το οποίο 
σχεδιάστηκε οπό την αρχή, σε κάθε 
του λεπτομέρεια, συνεχίζονταδ έτσι την 
επιτυχημένη του πορεία. Διαθέτει νέο, 
πλατύτερη ζελατίνα, στο πρότυπο του ΑΧ 
7 ΘΡ, με βελτιωμένο εύρο5 όρασηδ γιο 
περισσότερη ασφάλεια. 

ΓΠΟ ηηοΙοΓ ΐηηροΓΐ: 5.Α. 

2 1 0 72 1 2986 Πβρισσότβρο 


Το φίλτρο λαδιού τηδ ΙδΟΝ καλύπτουν τι$ 
προδιαγραφέδ των εργοστασιακών φίλτρων 
(ΟΕΙΊΠ) κοι έχουν την πιο σύγχρονη κοι πλήρη 
γκάμα. Άριστη ποιότητα κατασκευήδ κοι 
υλικών σε πολύ ανταγωνιστική τιμή. 

Λιανική Τιμή με Φ.Π.Α., οπό 2,60 - 7,00 € 

θΧΤγο ρτσόικίδ ,210 9213286-7 


Βγθγπ6ο 

ΚΐΙ βελτίωσης φρένων 
Για ΤϋΙΪΙ, Τ-ίΤΙαχ, ν-δίΓοιτ» και Β1200 65! 

ΚιΙ βελτίωσηδ φρένων με τετροπίστονη 
οκτινική δογκάνο Βγθιτί0ο Αοείηρ, Αφορά 
μοτοσυκλέτεδ Υοηηοήο ΤΡΠΓΙ 900, Υαηηαήα 
Τ-ΙΊΠοχ 500 & 530 με ή χωρίδ ΑΒδ, δυζυΚί 
ΡΙ_ 650 ν-δ^Γοιη, δυζυΚί ΡΙ_ 1000 Ν/-δΙ;Γθπη 
κοι νέο παραλαβή γιο ΒΙΊΠΙώΙ Α1200 Θδ. 
Σύντομο κοι γιο άλλο μοντέλο. Η τιμή τηδ 
χρυσήδ ή μαύρηδ Δογκάνοδ με ΦΠΑ είναι 
295 €/τμχ κοι γιο τον αντάπτορα 75 €/ 
τμχ (χ2 τεμάχιο), σύνολο αρχικήδ τιμήδ 740 
ευρώ. 

Τιμή προσφοράδ γιο το κιτ, μόνο 650 
ευρώ, με συνολικό όφελοδ 90 ευρώ! 

θΧΤγο ρΓοόικΙδ ,210 9213286-7 



ΟοοΜαηηα Φουλάρι γιο δροσιά 

Η (ΙοοΙόαηηα τηδ Ζοη Ηοοόρθατ είναι ένα 
επαναστατικό προϊόν. Διαθέτει εσωτερικά, 
μη τοξικούδ κρυστάλλουδ, οι οποίοι μοδ 
κροτούν δροσερούδ γιο αρκετή ώρα. 

ωυυω.υπθθ^Γ =ρΐσσ0ΐ€ρθ 















5 Ηοθί ΗογπθΙ: ΩΟν 

Νέο αόνθηΐυίθ κράνο$ 



Νέο κράνοδ οπό τη 5ΗΟΕΙ 
με ονομασία ΗογπθΙ: Αϋ\/, με 
κέλυφοδ νέθ5 σχεδίασηδ. Είναι 
κατασκευασμένο από το υλικό 
ΑΙΙΤΙ+ (Αόναηεθό ΙηΕθρΓαίθό 
ίΊΠαίπχ + ΙΊΠυΙϋ Ρίόθίδ), και 
εσωτερικό το κέλυφοδ διαθέτει 
ένα ημι-διπλό στρώμα για 
επιπλέον αντοχή. 

I. ΤΖΩΡΤΖΟΠΟΥΛΟΣ Ε.Π.Ε. 
210 9241108 

Περισσότερα 


ΠαπανικοΓ)άκη$ 

& ΤΗογ 

Το 2016 έφτασε! 

Βρείτε στο κατάστημα Παπανικολάκη$ όλη την γκάμα 
των ρούχων τηδ ΤήοΓ για το 2016. Από τέλοδ Αυγούστου 
όλα τα ΤήοΓ, παντελόνια, γάντια, κράνη, μπλούζεδ, 
προστατευτικά, θα είναι διαθέσιμα. 

Παπανικολάκηδ, 210 6616016 


ΗβΙ<ί Τίορΐο ιι 



Στον καυτό ήλιο του καλοκαιριού 
δεν πρέπει να αποχωρίζεσαι 
την προστασία σου, αλλά ούτε 
και να την πληρώνειδ ακριβά. 

Το καλοκαιρινό τζάκετ τηδ ΗθΙό, Ττορίε II, είναι 

κατασκευασμένο από ΗΕΑΟδΑ^ 600Ρ με διάτρητα 
σημεία μπροστά, πίσω και στα μανίκια, αεραγωγούδ και 
ενίσχυση στην πλάτη από αφρώδεδ υλικό. 

υυιυυυ.ηηοΙοίαδΗΐοη^Γ 


Περισσότερο 




5ΥΓΠ - Οίγοοιη 300ί 0Β5 κοΓίοκοιρινιί προσφορά! 

Κάντε διακοπέδ με 0ΙΤΥ0ΟΓΤΊ! 

Η ευκαιρία του καλοκαιριού λέγεται Οίγεοηη 300ί 
^Βδ!Έxονταδ αποδείξει την αξιοπιστία του, το Οίγεοηη 
300ί ^Β5 δημιούργησε τη δική του τάση στην αγορά 
των 300αριών δεοο(:θΓ με μεγάλουδ τροχούδ. Φέτοδ 
το καλοκαίρι, η ΓΚΟΡΓΚΟΛΗΣ Α.Ε, προσφέρει το 
δημοφιλέδ 300άρι τηδ 5ΥΙΊΠ σε ακόμη πιο προσιτή τιμή. Επωφεληθείτε και κερδίστε 600 
ευρώ έκπτωση στη τιμή μετρητοίδ αγοράζονταδ το Οίγεοηη 300ί ΟΒδ. 

Θα το βρείτε στο δίκτυο τηδ ΓΚΟΡΓΚΟΛΗΣ Α.Ε., 210 9521108 
















ΝΕΑ ΑΓΟΡΆΣ 


5Ηοβ ΝΧΒ ίΠθΓςυθζ3 

Κρόνο5 στο κόκκινο! 




Το νέο κράνοδ τηδ δήοαί, ΝΧΑ 
ΙΊΠθΓςυθζ3, είναι ειδικά βαμμένο 
στο χρώματα του ΙΊΠογο ΠΠοΓςυθζ 
γιο το παγκόσμιο πρωτάθλημα 
ΠΊοΙόΘΡ. Διαθέτει κέλυφοδ ΑΙΙΊΠ 
οπό ΡίάθΓρΙοδδ κοι οργανικέδ ίνε$ 
εοτάοη 6 στρώσεων γιο ύψιστη 
ασφάλεια. Η επένδυση είναι 
πλήρωδ προσθαφαιρούμενη 
πολλαπλήδ πυκνότηταδ για να 
παρέχει... 


ΤΖΩΡΤΖΟΠΟΥΛΟΣ Ε.Π.Ε. 

210 9241108 Π€ρ ·σσό« Ρ α 



Ροίηθδθ 

Αιγ Οοηο ϋοοΚθΙ 
Απόλυτη €φορμογή 

Απόλυτη εφαρμογή και 
αρρενωπό στυλ είναι τα 
κυρίαρχα χαρακτηριστικά 
του τζάκετ Αϊγ Οοηο από 
τη 0αίηθ5θ... 

1710 πηοΙοΓ ΐηηροΓΐ: 5.Α. 

210 7238005 



Περισσότερα 



ΝΟΧ Ν 991 


Κράνο$ ίυΙΙ ίοοθ & οικονομικό! 

Κράνοδ ίυΙΙ ίαεα από τη ΝΟΧ με 
κωδικό Ν 991. Σε μαύρο ματ χρώμα, 
με πλήρωδ αποσπώμενη εσωτερική 
επένδυση, πληροί την ευρωπαϊκή προδιαγραφή 
ασφαλείαδ ΕΟΕ 22-05. Θα το βρείτε στα διαθέσιμα 
μεγέθη Εατρ© και ΧΕατρθ, σε απίθανη τιμή, μόνο 39€. 

I. ΤΖΩΡΤΖΟΠΟΥΛΟΣ Ε.Π.Ε., 210 9241108 


Ρΐον Κ -3 5 Υ 



Τορ ΕΙθίπθηΙί 


Το νέο κράνο5 

τη5 ΑΘν, Κ-3 5ν, 

δημιουργήθηκε 
από την εμπειρία 
τηδ εταιρίαδ 
στην εξέλιξη των 
κρανών Ρί5ΐ:α ΘΡ και Οχδα. 


ίϊΊΟ ΓΠοΙογ ΐηηροΓΐ 5.Α. 

2 1 0 7238005 Περισσότερο 



Β55 002 Αιγ βίόίη9 5 Ηοθ$ 

(Πποτόκι αεριζόμενο σε προσφορά! 

Διατίθεται σε μοναδική τιμή 
προσφοράδ το αεριζόμενο 
μποτάκι τη$ Α55 με δέσιμο 
νθίσοη. Κατασκευασμένο 
από δικτυωτό υλικό, διαθέτει προστατευτικά μέρη 
στουδ αστράγαλουδ, ΡΙΙ φτέρνα, εσωτερική σόλα από 
κυψελοειδή κατασκευή για άνεση, φύλλα καρύδαδ 
κατά τηδ δυσοσμίαδ, με σόλα από νίόΓαηη, στα 59.00€ 


I. ΤΖΩΡΤΖΟΠΟΥΛΟΣ Ε.Π.Ε., 210 9241108 











Δισκόπλοκ€5 ΝΟ 
Γιο κοθ€ τύπο μοτοσυκί)έτο5 

Η ισπανική ΝΘ διαθέτει δισκόπλακεδ για κάθε τύπο 
μοτοσυκλέταδ. Η γκάμα είναι τεράστια και περιλαμβάνει 
μοτοσυκλέτεδ οη/οίί- ΑόνθηώΓθ, δεοοΕθΓ κάθε κυβισμού, 
μοτοσυκλέτεδ δρόμου, ηαΚθά και δυρθΓδροι! Επίσηδ, είναι 
διαθέσιμα ονθΓδίζ© Κί£ βελτίωσηδ με μεγαλύτερο δίσκο και βάση 
δαγκάναδ, για το δημοφιλέδ Ηοπάα 5Η 150 αλλά και για το 
Υαηηαήα ΤίΐΙΑΧ 500 και 530 - στα συγκεκριμένα ο δίσκοδ είναι 
υυανθ/πλευστ05. Βρείτε τΐ5 δισκόπλακε5 που χρειάζεστε. 



Πί ΟΙχε 

ΗζιΐΜΑΐϊΜ'ί·: £ΜΠ 


ΝΟΧ Ν624 


Ανοιχτό κράνο: σε απίθανη τιμή! 



Ανοιχτό κράνοδ από τπ ΝΟΧ, με 
κωδικό Ν 624, σε μαύρο χρώμα. 
Διαθέτει αφαιρούμενα μάγουλα 
και πληροί την ευρωπαϊκή 
προδιαγραφή ασφαλεία5 ΕΟΕ 
22-05. Θα το βρείτε από την 
I. Τζωρτζόπουλοδ Ε.Π.Ε. σε 
μοναδική τιμή προσφοράδ, από 
69 μόνο 29 ευρώ! 


ΤΖΩΡΤΖΟΠΟΥΛΟΣ Ε.Π.Ε. 
210 9241108 


ΚοδΙραΠ, 210 9241400 


Κθ€ 

5υ ίΤΊΠΊΘΓ 



Η γαλλική ΒθΓίηρ 
παρουσιάζει ένα 
καλοκαιρινό ]αείήθί 
για καθημερινή χρήση, 
το οποίο αφήνει τον αέρα να περνάει και να 
δροσίζει τον αναβάτη. Είναι κατασκευασμένο οπό 
ροΙγεοΓάυΓα 600ϋ ΡίάΓθΙ:θεή με ένθετα ΗαΓάηπθδή. 

Η εσωτερική επένδυση είναι ΗαΓάηπθδή αεριζόμενη. 
Υπάρχει προστασία ΟΕ σε ώμουδ και αγκώνεδ, 
αφαιρούμενη αδιάβροχη μεμβράνη και ιμάντεδ 
σύσφιξηδ στη μέση και τουδ ώμουδ. 

Κωδικόδ παραλλαγήδ προϊόντοδ 
(5ΚΙΙ):ΒΕΒΡΑΒ1199 
Παλαιό τιμή: €170,00 με ΦΠΑ 
Τιμή: €136,00 με ΦΠΑ 


Σπηλιώτηδ ΑΕ, 210 5777906 











ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 



ΚΤΠΊ 



Ογο νΐΐγ ΡΧ Γιο γρήγορου5 αναβάτες 

Σειρά θΐΌνίΙγ ΡΧ από την ΚΤΙΊΠ, από υψηλήδ ποιότηταδ 
πολυέστερ που απωθεί την υγρασία μακριά από το 
σώμα, προστασία υν καθώδ και προστασία κατά του 
ξ€θυυριάσματο5. Το παντελόνι τη$ σειράδ θΓανίΙγ ΡΧ διαθέτει 
εσωτερική επένδυση από διχτυυυτό υλικό για μέγιστη 
κυκλοφορία του αέρα και άνεση σε θχίτθηηθ συνθήκεδ. 
Ιδιαίτερα ανθεκτικό στην καταπόνηση και τη φθορά, χάρη στα 
δερμάτινο επιθέματα στην περιοχή των γονάτων, τι$ τριπλές 
ραφέδ στα πλαϊνά και την ενίσχυση ^ΟΓάυ^α στην περιοχή.. 

ΚΤΠΊ.οοπη Περισσότερο 



Νοχ Κράνοδ Ν 940 5υρβΓ προσφορά! Από 99, στο 39θυίθ! 

ΡΙ Νοχ διαθέτει στην γκάμα τηδ το Ν940, ένα ίυίί ίαεθ κράνοδ, που πληροί 
τΐδ ευρυυπαϊκέδ προδιογροφέδ οσφολείοδ ΕΈΕ 22-05. Διαθέτει πλήρωδ 
οφοιρούμενη κοι πλενόμενη επένδυση, με αναδιπλούμενο ζελατινάκι 
ηλίου (5υη νίδΟΓ), δέσιμο με κούμπυυμο ΙΤΙίαΌ Ι_οεΚ Το συγκεκριμένο σε 
μούρο - κόκκινο χρωματικό συνδυασμό, μπορείτε να το βρείτε σε τιμή 
προσφοράδ, οπό 99θυισ στο 39θυΓ0. 

I. ΤΖΩΡΤΖΟΠΟΥΛΟΙ Ε.Π.Ε., 210 9241108 


ΗθθΓ(3ί$ 
5ΐΓθΙθ5 
Οοδδονθί 
Διπλή ζωή! 




Κράνοδ εΓΟδδονθΓ δίΓαώδ από την ΑεθίΊοίδ, 
ένα κράνοδ για όλεδ τΐδ εποχέδ! ΠΊετατρέπεται 
εύκολα οπό σε ΡυΙΙίαεθ και το ανάποδο, 
χάρη στο προσθαφαιρούμενο υποσιάγωνο. 

ΓϊΚ ηηοΙΟΓ ΐηηροΓΐ 5.Α. 


210 7212986 Περισσότερα 


5ίηΙθΓ Πλήρηδ γκάμα σε ΤΟΚΟΚΙΟ 



Η εταιρία Κοδρα4 αντιπροσωπεύει πλέον και 
μία νέα εταιρία με τακάκια μοτοσυκλετών, την 
σλοβάκικη 5ίηΙ:θΓ. Έχει πλήρη γκάμα υλικών 
τριβήδ γιο κάθε τύπο μοτοσυκλέταδ και δεοοΙ:θΓ. 
Τα δίηΕθΓ είναι δθηηί - ιτίθώιΙΙίε, ώστε να φτάνουν 
γρήγορα σε θερμοκρασία λειτουργίαδ. 

ΚοδΙρατΙ, 210 9241400 
















5ΗΟΕΙ Κρόνο: ΝΧΑ Ιηάγ 

Εικκιακό χρώματα 

Το νέο κράνοδ τηδ δήοθί, ΝΧΑ Ιηόγ, €ίνοι 
ειδικά βαμμένο στο χρώματα του ΠΊακ 
ίΐΙοΓςυθζ γιο τον αγώνα στην Ιηόίαηαρο- 
1 15 . Διαθέτει κέλυφοδ ΑΙΙΤΙ οπό ΡίόθΓρΙαδδ 
κοι οργανικέδ ίνε$ εοτίοοπ 6 στρώσεων 
γιο ύψιστη ασφάλεια. Η επένδυση 
είναι πλήρωδ προσθοφοιρούμενη 30 
πολλαπλήδ πυκνότητο5, γιο να παρέχει 
βελτιστοποιημένα επίπεδο απορρόφησή 
κραδασμών. 

I. ΤΖΩΡΤΖΟΠΟΥΛΟΙ Ε.Π.Ε. 

210 9241108 Π€ρισαότ€ρο 



Βρ€5 ό,τι θ€$! 

Για μοχοσυκλέια & αναβάτη 

Είσαι αναβάτηδ; Οδηγείδ μοτοσκλέτα; 
Εδώ θα βρειδ ό,τι χρειάζεστε εσύ και η 
μοτοσυκλέτα σου. Πλαϊνά σαμάρια και 
Ιορ εαδθδ τηδ Θίνί, ανακλαστικέδ ταινίεδ 
τροχού, κράνη τηδ ΗθΙά, κιτ επισκευήδ 
ελαστικών, λάδια, ελαστικά, ταινία 
επισκευήδ διαρροών και άλλα πολλά. 

ωωω.υιϊάθ^Γ 



5Ηοθϊ ΟΤ-Ωϊγ ΡΗΤΙΝΗ ΚΙ 

Ηεροδυναμική & μοντέρνα αντίληψη 

Η ασφάλεια είναι το ζητούμενο στο 
νέο κράνοδ τηδ δήοσί ΘΤ-ΡΜγ, το 
οποίο έχει σχεδιαστεί με μοντέρνα 
αντίληψη. Το εξωτερικό κέλυφοδ 
είναι κατασκευασμένο από ΑΙΙΊΓΓ, το εσωτερικό κέλυφοδ 
είναι ΕΡ5 πολλαπλών πυκνοτήτων για διαφορετικέδ 
βαθμίδεδ απορρόφησηδ κρούσεων. 


I. ΤΖΩΡΤΖΟΠΟΥΛΟΙ Ε.Π.Ε. 

210 9241108 Π€ρισσόΐ€ρα 


Γ€ωργόποϋΓΐθ5 Θ5 

Γνήσιο ανταλλακτικά για όλεδ τι$ ΒΓΠϋϋ 


Η Θ5 ίΤΙΟΤΟ 
διαθέτει μεγάλη 
γκάμα καινούριων 
ανταλλακτικών 
και αξεσουάρ 
μοτοσυκλετών ΒΙΊΠΙύί) στιδ καλύτερεδ 
τιμέδ τηδ αγοράδ. Πώληση χονδρική και 
λιανική. Επίσηδ, διατίθεται το πρόγραμμα 
χαρτογράφησηδ εγκεφάλου του 
κινητήρα ΡουυθΓ Βγ Θδ. 

Γεωργόπουλοδ, 210 9020110 



ΥογγιοΙίο ίΊΠα]θδΙγ 125 


σε δελεαστική τιμή στην ΡίθίταΚοδ ΓΠοΙο 



Το κορυφαίο δεοοΕθΓ τηδ Υαηηαήα, ΠΊα]θ5ΐγ 125, 
βρίσκεται σε προσφορά! Βρείτε το στην ΡϊθγγοΙκο5 
ΙΊΠοΙο, σε δελεαστική τιμή, μέχρι εξαντλήσεων των 
αποθεμάτων. Το νέο ΙΤΙα^δΙγ 125 μπορείτε να το 
δείτε στο κατάστημα των νοτίων προαστίων που 
βρίσκεται στην συμβολή 
Λεωφόρου Ποσειδώνοδ 
με την Λεωφόρο 
Αμφιθέαδ! 


Πιερράκοδ ΙΊΠοτό 
210 9824821 
































































